Schéma directeur de la région ile-de-France environnemental
Projet arrété par le Conseil régional le 12 juillet 2023

ILE-DE-FRANCE 2040
UN NOUVEL EQUILIBRE

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

fledeFrance * Région

UBJECTIF 9 (4.0 fledeFrance







ILE-DE-FRANCE 2040
UN NOUVEL EQUILIBRE

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES



iledeFrance :
OBJECTIF 20/ I] UN NOUVEL EQUILIBRE

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES 2 PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023



PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

SOMMAIRE

PREAMBULE

GUIDE DE LECTURE DES ORIENTATIONS
REGLEMENTAIRES

1 UN ENVIRONNEMENT PROTEGE
POUR LE MIEUX-ETRE DES FRANCILIENS

1.1 Composer l'armature verte
de larégion-nature de demain

'armature verte régionale, support
de latrame verte et bleue

Les fronts verts

Lestrames écologiques

Les éléments constitutifs

de larmature des espaces ouverts

1.2 Améliorer la résilience de la région

Réduire la vulnérabilité
auxrisques naturels

Préparer Tle-de-France a faire
face aux épisodes de chaleur
Préserver laressource en eau
Renforcer la perméabilité des sols

2 UNE GESTION STRATEGIQUE
DES RESSOURCES FRANCILIENNES :
SOBRIETE, CIRCULARITE ET PROXIMITE

2.1 Activité agricole et forestiére

2.2 Assurer approvisionnement
en matériaux en favorisant
la proximité et la diversification
du mix

2.3 Maintenir et adapter
les services urbains
Prévention, réemploi
etrecyclage des déchets
Production d’énergie renouvelable
et de récupération

12

21

22
22
23

25
26

27

28

28

29

3 VIVRE ET HABITER EN ILE-DE-FRANCE :

DES CADRES DE VIE DESIRABLES
ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

3.1 Intensifier le renouvellement
urbain

Développer loffre résidentielle,
prioritairement dans le tissu urbain
existant

Développer lactivité et lemploi
Renforcer la mixité et conforter

les centralités

3.2 Améliorer les cadres de vie

Renforcer loffre d’équipements

et services,améliorer les espaces
publics

Réduire l'exposition de la population
aux risques, pollutions et nuisances
Valoriser les paysages

et le patrimoine bati

3.3 Maitriser les développements
urbains

Orientations communes

Les secteurs d’'urbanisation
préférentielle

Les secteurs de développement
industriel d’intérét régional
Capacités d’urbanisation

non cartographiées

Lesentités territoriales du SDRIF-E
etles polarités

4 CONFORTER UNE ECONOMIE

COMPETITIVE ET SOUVERAINE, ENGAGEE

DANS LES GRANDES TRANSITIONS

4.1 Sites d’activité économique
4.2 Immobilier de bureaux
4.3 Commerce

31

32

32

34
35

35

35

36

37
37

38

39

40

45

49
51
52
52

SOMMAIRE ’

4.4 Logistique

Les sites multimodaux

Les ports

Lesinfrastructures ferroviaires
La logistique urbaine

4.5 Transition numérique

54
54
54
54
55

55

5 AMELIORER LA MOBILITE DES FRANCILIENS

GRACE A DES MODES DE TRANSPORTS
ROBUSTES, DECARBONES
ET DE PROXIMITE
5.1 Conforter le réseau
des infrastructures de transports
Les transports collectifs
Leréseau routier
5.2 Limiter les impacts
des infrastructures de transport

Résorber les coupures urbaines
Eviter la fragmentation des espaces
agricoles, naturels et forestiers
Limiter les pollutions et nuisances

5.3 Rationnaliser le stationnement

5.4 Développer les mobilités actives

5.5 Assurer la fonctionnalité
des places aéroportuaires

ANNEXES

Annexe 1 Connexions écologiques
d’intérét régional

Annexe2 Projets portés par les opérateurs
de 'Etat impactant les espaces agricoles,
naturels et forestiers

Annexe 3 Projets d’infrastructures
de transports

57

58

59
59

60
60

60
60

61
61

62

63

64

66

67

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES



iledeFrance

0BJECTIF 20/ []

+

Les grandes étapes
de larévision du SDRIF-E

Novembre 2021 : délibération du Conseil
régional initiant la révision du SDRIF-E
Décembre 2021 :début de la concertation
avec les personnes publiques associées
et le partenaires / conférences

des territoires ; comités des partenaires
Mars 2022 : début de la concertation
avec la population
Novembre-décembre 2022 : réunions

du panel de citoyens

Juillet 2023 : Arrét du projet de SDRIF-E
par délibération du conseil régional

XX :Enquéte publique

XX :Adoption du SDRIF-E

par délibération du conseil régional

XX :Approbation du SDRIF-E

par décret en Conseil d’Etat.

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

+

+

PREAMBULE

Le principe réglementant lélaborationd’'un
Schéma directeur couvrant lensemble du
territoire régional est inscrit aux articles
L.123-1 etsuivantsdu Code de lurbanisme.
Le schéma directeur de la région Ile-de-
France (SDRIF) est un document d’'amé-
nagement et d’'urbanisme qui donne un
cadre a lorganisation de U'espace franci-
lien. Comme le prévoit larticle L. 123-1,
ce schéma «a pour objectif de maitriser
la croissance urbaine et démographique
et lutilisation de l'espace tout en garantis-
sant le rayonnement international de cette
région.

Il précise les moyens a mettre en ceuvre
pour corriger les disparités spatiales,
sociales et économiques de la région, coor-
donner loffre de déplacement et préserver
les zones rurales et naturelles afin d'assu-
rer les conditions d’un développement
durable de la région.

Il détermine notamment la destination
générale de différentes parties du terri-
toire, les moyens de protection et de mise
envaleurde lenvironnement, la localisation
desgrandes infrastructures de transportet
des grands équipements.

Il détermine également la localisation
préférentielle des extensions urbaines,
ainsi que des activités industrielles, logis-
tiques, artisanales, agricoles, forestieres et
touristiques ».

Depuis la loi n®2021-1104 du 22 aolt
2021 portant lutte contre le déreglement
climatique et renforcement de la rési-
lience face a ses effets (dite loi « climat et

résilience»), le SDRIF doit, en outre, fixer
«une trajectoire permettant d’aboutir a
l'absence de toute artificialisation nette
des sols ainsi que, par tranches de dix
années, un objectif de réduction du rythme
de lartificialisation ».

Cette approche spatiale de laménagement
s'inscrit dans une approche plus straté-
gique du développement francilien.

Le SDRIF identifie les enjeux régionaux et
Sattache a uneapprocheintégréeettrans-
versale des thématiques permettant de
répondre a ces enjeux.

[l assure la cohérence des politiques
publiques sectorielles des différents
acteurs compétents et larticulation des
échelles temporelles et spatiales de
laménagement.

[loffreun cadre.|l fixe des limitesetimpose
des orientations. Toutefois, il doit laisser
aux collectivités territoriales, au travers
de leurs documents d’urbanisme locaux,
la responsabilité de la traduction de ces
grandes orientations au niveau local. Il n'a
pasvocation ase substituerauxservitudes
de naturesdiverses quipourraient s'impo-
serlocalementetquidevrontétre prisesen
compte par les collectivités.

EVOLUTION DU CONTEXTE
JURIDIQUE ET REVISION

DU SDRIF DE 2013

Depuis la derniére révision du SDRIF
approuvée par le décret n® 2013-1241 du
27 décembre 2013, le cadre juridique de
laménagementetde lurbanisme aévolué,

UN NOUVEL EQUILIBRE

impactantdirectementouindirectementla

planification régionale,avec:

« un enrichissement des objectifs géné-
raux du code de lurbanisme devant étre
prisencompte par le SDRIF et lensemble
desdocuments d’urbanisme,

- 'élargissement de la liste des per-
sonnes publiques associées al'élabora-
tion du SDRIF, ainsi que des personnes
consultées pour avis, en application de
la(loin®015-991 du 7 aolt 2015 portant
nouvelle organisation territoriale de la
République, dite loi « NOTRe »),

« la couverture compléte de llle-de-
France pardes établissements publics a
fiscalité propre suite a la loi NOTRe, et la
création de la Métropole du Grand Paris
et des établissements publics territo-
riaux qui la composent, dotés d’un sta-
tut particulier,

- lobligation de concerter avec la popula-
tion,depuislaloidu 27 janvier 2017 rela-
tive a légalité et a la citoyennete,

- la définition d’une trajectoire permet-
tant d’aboutir a labsence de toute arti-
ficialisation nette des sols ainsique, par
tranches de dix années, d’un objectif de
réduction du rythme de lartificialisation
(loin° 2021-1104 du 22 aolt 2021 por-
tant lutte contre le déreglement clima-
tique et renforcement de la résilience
face a ses effets). Pour la décennie
2021-2031, cette diminution du rythme
de lartificialisation se traduit obligatoi-
rement par un objectif de réduction de
la consommation des espaces naturels
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agricoles et forestiers, par rapport a
la consommation constatée lors de la
décennie précédente.

Lengagementde laRégion,lors de laconfé-

rence des parties (COP) lle-de-France des

16 et 17 septembre 2020,detendreversune

région ZAN, ZEN et circulaire pour prendre

encompte lesenjeuxclimatiques et écolo-
giques, et les premiers enseignements de
lacrise sanitaire,ainsique lestermesde la
loiclimatetrésilience,ontconduitalamise
enrévisiondu SDRIF de 2013 par délibéra-
tiondu 17 novembre 2021 du conseil régio-
nal.Cette délibération,quivise l‘élaboration

d’'un SDRIF-Environnemental (SDRIF-E), a

porté trois orientations au débat :

« unSDRIF-E pour préparer lavenir, renfor-
cer lattractivité de la région et impulser
unerelancedurable;

« unSDRIF-Ealahauteurdesenjeuxenvi-
ronnementaux contemporains pour une
région ZAN, ZEN et circulaire ;

« unSDRIF-E pour batir uneile-de-France
résiliente et protéger les Franciliens.

UN DOCUMENT AU CCEUR

DU SYSTEME DE PLANIFICATION
TERRITORIALE
Documentd’aménagementetd’urbanisme
d’échelle régionale, le SDRIF s'inscrit dans
la hiérarchie des normes d’urbanisme.
Il simpose donc a certains documents
infrarégionaux ou régionaux thématiques
et doit également respecter un cadre nor-
matiftres précis.
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Etat des SCoT et PLUi en lle-de-France, situation au 31.08.2022

SCOT GRAND PARIS

— SCOT MARNE ET GONDOIRE

CAVal 0
S Nombre de communes couvertes par
un SCoT approuvé ou en cours

d’élaboration

SCoT en révision—‘ SCoT approuvé
‘ ’7
153 350

197 —— SCoT approuve,
613 sans procédure

SCoT
MARNE OURCQ

SCOT CA
ROISSY PAYS DE FRANCE

264

Pas de procédureJ

en cours LSCuT en élaboration

SCOT GRAND PARIS
SUD SEINE ESSONNE
SENART

SUD-YVELINES

Nombre de communes comprises dans
un EPCI compétent en terme de PLU

PLUi approuvé ou

en cours délaboration ERGlcompétent

Etat des SCoT 120 378

[ SCoT approuvé
[ 1 SCoT en élaboration
[ 1 SCoT en révision

Pas de procédure
en cours

SCOT REGION MELUNAISE 890

Etat d’avancement des PLUi
Absence de compétence——!

SCOT
NEMOURS-GATINAIS il
© LINSTITUT PARIS REGION 2022 ~ [SSs_
Sources : DRIEAT, L'Institut Paris Region pARIS

[ Intercommunalités avec compétence PLU
Procédure de PLUI réalisée ou en cours

— SCOT COEUR D’ESSONNE AGGLOMERATION
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NIVEAUX
INFRAREGIONAUX

PCAET : Plan climat-air-énergie territorial / PDUIF : Plan de déplacements urbains d’fle-de-France / PEB : Plan d’exposition au bruit / PGRI : Programme de gestion du risque d’inondation / PLD : Plan
local de déplacements / PMHH : Plan métropolitain de I’habitat et de I'hébergement / PMIdF : Plan de mobilité Tle-de-France / PLH : Programme local de I’habitat / PLM : Plan local de mobilité / PLU :
Plan local d’urbanisme / PNR : Parc naturel régional / PPA : Plan de protection de I’Atmosphére / SAGE : Schéma d’aménagement et de gestion des eaux / SCoT : Schéma de cohérence territoriale /
SDAGE : Schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux / SDRIF : Schéma directeur de la Région ile-de-France / SRC : Schéma régional des carriéres / SRCAE : Schéma régional du climat, de I'air
et de I'énergie / SRCE : Schéma régional de cohérence écologique / SRHH : Schéma régional de I’habitat et de I'hébergement
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Les dispositions s'imposant

au SDRIF-E

Au-dela des documents de planification
représentés sur le schéma ci-contre, le
SDRIF-Edoitrespecter les principes géné-
raux des articles L.101-2 et suivants du
code de lurbanisme (principe d’équilibre
entre urbain et rural, développement et
renouvellementurbains, gestion économe
espace, protection patrimoine, mobilités ;
qualité urbaine, architecturale et paysa-
gere, diversité des fonctions urbaines et
rurales;mixité sociale ;sécurité et la salu-
brité publiques ; prévention des risques,
pollutions et nuisances ; protection de
Uenvironnement ; lutte contre le change-
ment climatique ; promotion du principe
de conception universelle pour une société
inclusive).

Laliste des objectifs générauxapplicables
auxdocuments d’'urbanisme a été complé-
tée par «la lutte contre lartificialisation
des sols,avec unobjectif d’absence d’arti-
ficialisation nette a terme », cet objectif
reposant lui-méme surun principe d’équi-
libre défini au nouvel article L. 101-2-1 du
code de lurbanisme.

Le SDRIF-E doit en outre respecter les
servitudes d’utilité publique affectant
lutilisation des sols et les dispositions
nécessaires a la mise en ceuvre de pro-
jets d’intérét général relevant de Etat et
d’opérations d’intérét national. A cet effet,
enfévrier 2022, Etatatransmisalarégion
son « porter a connaissance ».

Le SDRIF-E doit étre compatible avec les
objectifs de gestion des risques d’'inonda-
tion,les orientations fondamentales et les
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dispositionsdu plan de gestiondesrisques
d’'inondation (PGRI) prévu a l'article L.566-7
du code de lenvironnement. Le PGRI du
bassin Seine Normandie 2022-2027 a été
approuvé en mars 2022.

Le SDRIF-E doit prendre en compte les
schémas de services collectifs (ensei-
gnement supérieur et recherche, culture,
santé, information et communication,
énergie,espaces naturels et ruraux, sport;
les schémas multimodaux de services col-
lectifs de transports ont été supprimés)
publiés pardécretdu 18 avril 2002.

Le SDRIF-E doit également prendre en
compte le schéma régional de cohérence
écologique (SRCE), larticle L.371-3 du code
de lenvironnement énoncant que : « Les
collectivités territoriales et leurs groupe-
ments compétents en matiere d’'aménage-
ment de 'espace ou d’'urbanisme prennent
en compte les schémas régionaux de cohé-
rence écologique lors de [‘élaboration ou de
la révision de leurs documents d'aménage-
ment de l'espace ou d’urbanisme ».

Enfin, la Stratégie nationale Bas-Carbone,
réviséeen 2018-2019,quivise la neutralité
carbone en 2050, doit étre prise en compte
par le SDRIF-E.

Les documents de planification

et les décisions devant étre

compatibles avec le SDRIF-E

et permettant sa mise en ceuvre

Sont compatibles avec les dispositions

du SDRIF-E:

. le Plan des mobilités d’lle-de-France
(PDMIF), dont la version en vigueur a été
approuvée par lEtat en 2014, et dont la
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révision a été lancée par le conseil d'fle-
de-France Mobilitésle 25 mai2022,envue
de sonapprobation par le conseil régional,
doit étre compatible avec le SDRIF-E;
+ le Schéma régional de U'habitat et
de Uhébergement (SRHH), adopté le
20décembre 2017 et dont la mise en
révision a été prescrite par le Comité
régionalde 'habitatetde 'lhébergement
(CRHH) le 6 juillet 2022 ;
le Plan métropolitain de 'habitat et de
Chébergement (PMHH) ;
les schémas de cohérence territoriale
(SCoT) et, en leur absence, les plans
locaux d’urbanisme (PLU),les documents
d’'urbanisme locauxentenantlieuoules
cartescommunales.

S’agissant des documents d’urbanisme
locaux approuvés ou révisés avant lap-
probation du SDRIF-E, ils devront, le cas
échéant, étre mis en compatibilité avec
ce dernier, dans le respect des articles
L.131-8 et L.131-7 du code de lurbanisme
prévoyant notamment une analyse trien-
nale de compatibilité et de priseen compte
des documents de rang supérieur.

Par ailleurs, le document de planification
régionale desinfrastructures de transport,
devra respecter les orientations retenues
par le SDRIF-E et le PDMIF.

Enfin,les agrémentsrelatifs a laconstruc-
tion, la reconstruction ou l'extension des
locaux, installations et annexes visées aux
articles L.510-1 et suivants du code de
lurbanisme (bureaux, logistique, centres
de donnéesdits «data centers ») sont déli-
vrés dans le respect du SDRIF-E.

Pour étre compatibles, les documents ou
décisions concernés doivent « permettre
la réalisation des objectifs et options que le
SDRIF a retenus pour la période d’'applica-
tion » desdits documents ou décisions et
«ne pas compromettre la réalisation des
objectifs et les options retenus pour une
phase ultérieure ». Ce rapport de compa-
tibilité « doit étre regardé comme s‘appli-
guant aux options fondamentales et aux
objectifs essentiels de 'laménagement et
du développement par lesquels s’exprime
la cohérence globale des orientations du
SDRIF» (avis CEn®349324dubmars 1991).

Projet d’'aménagement régional

Ce document exprime les fondements du

SDRIF-E pour:

« une région sobre avec la description
de la trajectoire régionale de réduction
de la consommation d’espaces natu-
rels, agricoles et forestiers, puis d’arti-
ficialisation, par période de dix ans pour
atteindre lobjectif ZAN en 2050 ;

« une région polycentrique avec la pré-
sentation des « Grandes entités terri-
toriales » et de leurs fonctions pour un
développement régional équilibré;

+ une région résiliente au travers d’am-
bitions d’aménagement et de déve-
loppement explicitées dans cing cha-
pitres:«Unenvironnement protégé pour
le mieux-étre des Franciliens»; «Une
gestion stratégique des ressources
franciliennes: sobriété, circularité et
proximité» ; «Vivre et habiter en fle-de-
France:des cadres de vie désirables et

PREAMBULE ,
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desparcoursdeviefacilités»; « Conforter
une économie compétitive et souveraine,
engagée dans les grandes transitions »;
«Améliorer la mobilité des Franciliens
grace a des modes de transports
robustes, décarbonés et de proximité ».

Orientations réglementaires
Cedocumentregroupe lensemble des dis-
positions normatives permettant la mise
en ceuvre du projet d’'aménagement régio-
nal et simposant notamment aux SCoT, et
en leur absence aux PLU ou documents
d’urbanisme en tenant lieu. Elles ont été
définies au regard des dispositions que le
SDRIF-E doitrespecter,selon la hiérarchie
des normes.

Evaluation environnementale

En vertu de larticle L. 104-1 du code de
lurbanisme, le SDRIF-E doit faire lobjet
d’'une évaluation environnementale. Si le
choix a été fait de la présenter dans un
document dédié, cette évaluationairrigué
le projet tout au long de sa construction et
ainsi participé a la définition de la straté-
gie d'aménagement et de développement
de la région ile-de-France. Elle justifie et
explicite les choixd’aménagement retenus
et les éléments prescriptifs.

Elle a contribué a mettre le cadre de vie et
lenvironnement au coeur des réflexions, et
constitue unoutil pédagogique pour sensi-
biliser chacun auxdéfisenvironnementaux.

GUIDE DE LECTURE

UN NOUVEL EQUILIBRE

DES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

Les orientations réglementaires per-
mettentla mise en ceuvre du projetd’amé-
nagement régional et simposent notam-
mentaux SCoT,eten leur absence aux PLU
ou documents d’'urbanisme en tenant lieu
et aux cartes communales. Elles ont été
définies au regard des dispositions que le
SDRIF-E doit respecter, selon la hiérarchie
des normes.

Elles ne font pas obstacle a la prise en
compte par les documents d’urbanisme
locaux des servitudes d’urbanisme et
des servitudes d’utilité publique, notam-
ment celles concernant la prévention des
risques naturels et technologiques et la
protection du patrimoine (monuments his-
toriques, sites naturelsinscrits et classés,
patrimoine architectural, etc)) et les plans
d’exposition au bruit des aérodromes.
Mais, au-dela des liens juridiques établis,
les orientations ont été rédigées dans un
souci de cohérence des différentes poli-
tiques publiques sectorielles concourant
alaménagementdu territoire de la région
Tle-de-France, telles que le Schéma direc-
teur d’aménagement et de gestion des
eaux (SDAGE) pour les dispositions rela-
tives alimperméabilisation des sols et les
espaces en eau par exemple, ou le SRCE
pour les continuités écologiques. Cette
mise en cohérence est explicitée dans
lévaluation environnementale.
Lesorientationsréglementaires sontorga-
nisées en cing chapitres, en cohérence

avec lorganisation du projet d’aména-
gement régional. Un rappel des grands
objectifs de ce dernier introduit chacun
des chapitres.

Enlienavecle projetd’aménagement régio-
nal, les entités territoriales et les polarités
du SDRIF-E sont définies selon une typolo-
gie d’espaces auxquels sontattachéesdes
orientations différenciées (p. 45).

Lagglomération parisienne regroupe :

« «|'hypercentre» qui correspond aux
communes les plusdensesde lagglomé-
ration parisienne avec plus de 150 loge-
ments/ha au sein des espaces résiden-
tiels et 230 habitants + emplois par
hectare urbanisé;

« «le coeur d’agglomération » qui corres-
pond aux communes denses en conti-
nuité de lhypercentre, majoritairement
urbanisées, et rassemblées principale-
mentalintérieur de lA86 ;

« «la couronne d’agglomération», qui
correspond alunité urbaine de Paris telle
que définie par llnsee, a l'exclusion de
Chypercentre etdu coeur d’agglomération.

Lespace rural regroupe :

« «lesvillesmoyennes» quicorrespondent
aux polarités urbainesrégionalesde plus
de 10000 habitants ne relevant pas de
lagglomération parisienne, et leurs com-
munes agglomérées. Mantes, Melun et
leurs communes limitrophes, qui sont
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rattachées a lunité urbaine de Paris au
sensdellnseeont été ajoutéesauxvilles
moyennes afin de mieux traduire leur
réle de structuration au sein de lespace
rural;

« «les petites villes » quirassemblent les
autres communes urbaines hors agglo-
mération parisienne et leur communes
agglomérées;

+ «les communes rurales» qui com-
prennent les communes rurales telles
que définies par lInsee.

Ces entités territoriales sont organisées
par un réseau de polarités existantes ou
a renforcer a horizon 2040. Les polarités
peuvent étre constituées d’une ou de plu-
sieurs communes. Elles sont définies a
partir de trois critéres : centralité, emploi
et desserte. Ces criteres ne sont pas plei-
nementremplis dansensemble des pola-
ritésidentifiées dans le SDRIF-E. Lobjectif
est en revanche que ces polarités rem-
plissent ces fonctions a 'horizon 2040.

CARTES REGLEMENTAIRES

Le champ d’application géographique des

orientations figure, pour lessentiel, dans

les trois cartes réglementaires suivantes :

« Maitriser le développementurbain;

« Placer la nature au coeur du développe-
ment régional ;

« Développer l'indépendance productive
régionale.

Lestrois cartes réglementaires sont com-
plémentaires et non pas exclusives les
unes des autres.
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Ces cartes, a l'échelle du 1/150000,
couvrent la totalité du territoire régio-
nal avec une expression graphique adap-
tée sur un fond de plan établi a partir du
mode d’occupation du sol (MOS) 2021. Les
espacesisolés,d’une superficie inférieure
a b hectares ont été en général englobés
dans les espaces environnants. La réalité
du terrain lemporte sur la représentation
cartographique. Les limites communales
schématiques constituent des éléments
indicatifs de repéres.
Il appartient aux documents d’'urbanisme
locaux, dans le respect des dispositions
énoncéesdans les orientations réglemen-
taires, de préciser les limites des espaces
identifiés, ainsi que celles des éléments
représentés symboliquement sur les diffé-
rentes cartes réglementaires du SDRIF-E,
danslerespectdes principes de subsidia-
rité et de compatibilité. Toute autre uti-
lisation de ces cartes méconnaitrait ces
principes.

La représentation des orientations se

conforme a larticle L. 123-1 du code de

lurbanisme pour, notamment :

« définirlesespacesagricoles, naturels et
boisés a protéger;

« déterminer la localisation préféren-
tielle des développements urbains, sans
délimiter les surfaces des espaces
concernés;

» représenter les sites d’activité écono-
mique et les sites commerciaux, a pré-
server ou afaire évoluer;

« représenter les projetsd’infrastructures
sous forme de tracé ou de principe de
liaison.

GUIDE DE LECTURE DES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES ,

L'échelle de la représentation cartogra-
phigue a pu conduire a positionner des
pastilles d’'urbanisation en partie sur
des fronts verts d’intérét régional ou sur
larmature verte a sanctuariser, sans que
cela remette en cause les orientations
réglementaires d’intangibilité du front ou
de préservation de toute urbanisation de
larmature verte. Toute autre interpréta-
tion,excédantle principe de compatibilité,
risquerait d’entacher le document d’urba-
nisme local d’illégalité.

Une carte schématique accompagne cha-
cune des cartes réglementaires d’une
lecture territoriale stratégique de lamé-
nagement régional en lien avec le projet
d’aménagement régional. Elle n'a pas de
portée normative.m

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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La région ile-de-France est caractérisée
par une agglomération parisienne de
trés forte densité et une large proportion
d’espaces naturels, agricoles et
forestiers recouvrant plus des trois
quarts de son territoire. Si cette derniére
proportion estimportante, les espaces
naturels, agricoles et forestiers sont
soumis a une forte pression urbaine qu’il
convient de maitriser,dans la recherche
d’un équilibre entre les besoins de
développement régional, la résorption
desinégalités et la préservation de la
biodiversité et des ressources naturelles
etagricoles. Larégion est en outre,
comme ’ensemble du pays, déja
concernée par les effets du changement
climatique. Réunir les conditions pour
réduire la vulnérabilité du territoire

face auxrisques naturels, aux épisodes
de forte chaleur et au risque pesant
surlaressource en eau, s’avére
indispensable. Ceci passe notamment
parune plus grande place de la nature
enville,mais aussi par une adaptation
globale de 'aménagement

pour plus de résilience.

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

1.1 COMPOSER L’ARMATURE VERTE
DE LA REGION-NATURE DE DEMAIN

Larmature verte régionale est constituée
des espaces naturels, agricoles, fores-
tiers et des espaces en eau, ainsi que des
espaces de nature en ville (les jardins de
lhabitat, les espaces verts et les espaces
de loisirs, etc.). Elle est formée::

« dans l'espace rural, par de vastes
ensembles agricoles, des foréts, des
zones humides et les principales
ressources naturelles franciliennes;

- dans lagglomération parisienne, par la
ceinture verte (voir Projet d’'aménage-
ment régional, p. 27) et les grandes val-
lées fluviales, qui structurent les tissus
urbains en préservant des espaces de
respiration importants, essentiels aux
Franciliens habitant les zones les plus
densément béaties et assurant la liaison
avec les grands ensembles naturels de
lespacerural ;

 dans le cceur et l'hypercentre de lagglo-
mération parisienne, par le réseau
des jardins privés, d’espaces verts et
espacesde loisirs de proximité assurant
une pénétration de la nature en ville et
des liaisons vertes assurant lacces, par
des modes actifs et sobres en énergie,
aux espacesouvertsde laCeintureverte
etde lespace rural francilien.

Il convient de consolider cette armature
verte en tant que support de la trame
verte etbleue etde préserver les éléments
constitutifs de cette derniere. La ceinture

verte soumise a des pressions urbaines
importantes fait lobjet d’une attention
particuliere, qui se traduit par la protec-
tion renforcée des espaces naturels, agri-
coles et forestiers en son sein (armature
verte a sanctuariser). Au-dela de celle-ci,
une vigilance doit étre portée au maintien
delafonctionnalité des unités paysageres
(grande armature paysagére a conforter).
Sur lensemble du réseau de ces espaces
ouverts, la protection et le renforcement
des corridors écologiques jouent un role
majeur. Dans les espaces périurbains et
ruraux, le rapprochement de fronts verts
d’intérét régional permet de constituer
des couloirs favorisant la circulation des
espéces.Dans lesespaces urbains, les liai-
sonsvertesvisentamaintenir,voire renfor-
cer,des continuités écologiques fragilisées
par les développements urbains.

LARMATURE VERTE REGIONALE,
SUPPORT DE LA TRAME VERTE

ET BLEUE

L3 La grande armature paysagére a
conforter consiste en des unités pay-
sageres regroupant une large majorité
d’espaces naturels, agricoles et forestiers,
entretenant des liens fonctionnels entre
eux et avec d’autres espaces similaires .
Lurbanisation autorisée dans cette arma-
ture (voir 3.3 « Maftriser les développe-
ments urbains», p. 37) ne doit pas porter
atteinte a la fonctionnalité des espaces

UN NOUVEL EQUILIBRE

ouverts constitutifs de larmature identi-
fiée surlacarte « Placer la nature au coeur
du développement régional » (production
agricole ou sylvicole, dynamiques écolo-
giques liées a la biodiversité, équilibre du
cycle de leau, écoulement des rivieres,
malitrise des ruissellements, qualité pay-
sagére). Cette exigence s'articule avec les
orientations réglementaires relatives aux
éléments constitutifs de larmature verte
régionale, notamment 'OR 16 concernant
les éléments, les espaces et les milieux
d’intérét écologique et paysager dans les
espaces agricoles et TOR26 concernantles
éléments naturels participant au fonction-
nementdes milieuxaquatiques ethumides
et aux continuités écologiques et paysa-
géres lies aleau.).

Lesrupturesdoivent étre évitées,de méme
que la fragmentation en ilots. Les projets
doiventimpacterle moins possible lesvues
principales et les paysages (voir « Valoriser
les paysages et le patrimoine bati», p.36).

EL¥] Uarmature verte a sanctuariser
consisteendesunitésd’espaces naturels,
agricoles et forestiers et d’espaces verts
et espaces de loisirs, sous forte pression
de lurbanisation, entretenant des liens
fonctionnels. Elle est représentée sur la
carte « Placer la nature au coeur du déve-
loppement régional » par l'aplat @. Toute
nouvelle urbanisation y est exclue. Les
seules capacités d’urbanisation pouvant
étre mobilisées le sont dans le cadre des
exceptions prévuesdans les espaces agri-
coles (OR13) et danslesespaces boisés et
les espaces naturels (OR 18).
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Les installations, ouvrages et construc-
tions admis au sein de larmature verte
doivent étre économes en espace et ne
doivent pas favoriser le mitage. Ils doivent
présenter une bonne intégration envi-
ronnementale et paysagere, prendre en
compte les risques de nuisances générés,
ainsique la géomorphologie et 'hydrogra-
phie du terrain.

Des espaces urbanisés peuvent étre com-
pris au sein de larmature verte a sanc-
tuariser. Ils ne sont pas concernés par
la présente orientation réglementaire.
Les espaces urbanisés sont soumis aux
orientations réglementaires dédiées,
notamment celles relevant des chapitres
« 3.1 Intensifier les espaces urbains exis-
tants»,p.32,et «4.Conforter une économie
compétitive et souveraine, engagée dans
les grandes transitions », p. 50).

[LE Les continuités d’espaces ouverts
au sein de 'armature verte a sanctuari-
ser,comme de la grande armature paysa-
gere, doivent étre maintenues ou créées
dans les secteurs dont le développement
urbain pourrait grever lintérét régional de
préservationdes espacesouvertsetde leur
fonctionnement (secteurs d’'urbanisation
préférentielle, secteurs de développe-
ment industriel d’intérét régional, projets
d’infrastructures, etc.). En milieu urbain,
s'il N'est pas toujours possible de mainte-
nirune emprise large pour ces continuités
dont les fonctionnalités sont essentielles
a préserver, voire a améliorer (trame verte
d’agglomération, corridor fluvial, riviere
urbaine, etc.), leur rétablissement doit étre
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prévu a loccasion d’opérations d’aména-
gement et de renouvellement urbain, en
prenant appui notamment sur les liaisons
identifiées dans la carte « Placer lanature
au cceur du développementrégional».Une
attention particuliére doit étre apportée
aux continuités d’espaces ouverts sup-
ports de corridors écologiques.

L Les liaisons entre espaces contri-
buent au maintien et au rétablissement
des continuités d’espaces ouverts évo-
quées a 'OR 3. Elles peuvent étre le sup-
port de circulations douces lorsqu’elles
sont compatibles avec la fonction écolo-
gique ou paysagere de ces liaisons.

Les liaisons a sanctuariser,dont lemprise
estarenforcer,ainsique celles acréer,sont
identifiées sur la carte « Placer la nature
au coeur du développement régional » par
le figuré @.

Lemplacement, le tracé et lemprise des
liaisonsreprésentées doivent étre précisés
etadaptéslocalement.Une largeurvégéta-
lisée suffisante est nécessaire pour assu-
rer la fonctionnalité de la continuité écolo-
gique ou paysagere.

Ces liaisons doivent étre complétées et
sarticuler avec les corridors écologiques
identifiés localement.

L3 La préservation de la biodiversité
repose notamment sur le maintien des
connexions entre les différentes com-
posantes de la trame verte et bleue. Ces
connexions écologiques, essentielles pour
lacirculationetlaccomplissement de tout
ou une partie du cycle de vie de la flore et

de la faune, sont fragilisées en certaines
parties du territoire régional, par lurbani-
sationou le mitage des espaces.Elles pré-
sentent a cet égard un intérét régional et
sont identifiées sur la carte « Composer
avec lanature », par le figuré @.
Les documents d’urbanisme locaux pré-
cisentlalocalisation de cesconnexions éco-
logiques d’intérét régional et définissent un
secteur de protection, a lintérieur duquel
toute nouvelle urbanisation est exclue,
en dehors des sites urbains constitués.
Ce secteur de protection doit permettre
la connexion des sous-trames arborées,
herbacées, calcicoles et humidesindiquées
dans le tableau enannexe 1 et tient compte
des objectifs de protection identifiés par le
schémarégional de cohérence écologique.
Lorsqu’elles ne peuvent étre accueillies
dans d’autres espaces, sous réserve de
préserver lafonctionnalité des connexions
écologiques d’intérét régional et qu’il ne
soit pas porté atteinte ala sauvegarde des
espaces naturels et des paysages, peuvent
exceptionnellement étre admisesdans les
espaces naturels, boisés, ou agricoles de
cessecteurs:

« lesconstructionsetinstallations néces-
saires a lexploitation agricole, pastorale
ou forestiere ;

« lesinstallations nécessaires a l'alimen-
tation en eau potable (captage, réser-
voirs, stations de pompage)

- dans les espaces agricoles, les instal-
lations de collecte, stockage, et premier
conditionnementdes produits agricoles,
dont la proximité est indispensable au
prolongement de l'acte de production.

CHAPITRE 1
UN ENVIRONNEMENT PROTEGE
POUR LE MIEUX-ETRE DES FRANCILIENS

@ Conforter les unités paysagéres

OR2
L]

@ Sanctuariser larmature verte

© Renforcer la liaison

o Maintenir les connexions écologiques
d’intérét régional

LEGENDE DE LA CARTE
« PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL »
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@ Rétablir un franchissement
d’infrastructure linéaire

LEGENDE DE LA CARTE
« PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL »

Dy),\—LLI

© Encadrer lurbanisation dans la limite
du front vert d’intérét régional

LEGENDES DES CARTES
«PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL»
ET
«MAIJTRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN»

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

Au sein des sites urbains constitués dans
le secteur de protection défini localement,
une attention particuliére doit étre appor-
tée a la perméabilité au vivant des tissus
urbains, a la préservation des espaces
ouverts existants, ainsi qu’a la circulation
desespéces (clotures, haies, ruptures cau-
sées par desinfrastructures).

Un site urbain constitué est un espace bati
présentant une densité, une continuité et
une structuration par des voies de circula-
tion et des réseaux que lon rencontre dans
leszones agglomérées. Son existence et ses
limites serontappréciéesau cas parcasen
tenantcompte notammentdes limites phy-
siques et des voiries existantes.

LN La fragmentation des espaces
ouverts par les infrastructures de trans-
ports doit étre résorbée.
Lesinfrastructureslinéaires représentées
sur la carte «Placer la nature au cceur du
développement régional» par le tracé @
constituent des axes prioritaires pour le
rétablissement de franchissements per-
mettant de remplir plusieurs fonctions:
circulation des engins agricoles, circula-
tion piétonne et cyclable, et rétablisse-
ment de corridors écologiques. Les docu-
ments d’urbanisme précisent le nombre et
lemplacementde ces franchissements,en
cohérence avec les corridors écologiques
identifiés par le schéma régional de cohé-
rence écologique et les liaisons agricoles
et forestieres identifiées par le SDRIF-E
(voirOR15et 22).

LES FRONTS VERTS

On entend par front vert la limite entre les

espaces batis et les espaces ouverts, qui

représente ala fois une ligne de contact et

une épaisseur.

La maitrise de ces fronts a pour objectifs

de:

« fixerunelimite a lurbanisation;

« renforcerlimage et l'identité de lespace
urbain et des espacesouverts;

« préserverlesunitésagricoles, boisées et
naturelles;

 garantir les continuités et liaisons entre
cesunités;

« participer a la structuration de lespace

urbain en maintenant notamment des

espaces de respiration;

offrir a la ville vue et accés sur lespace

ouvert.

Ly Les lignes de rupture géographique,
naturelle (ex : cours d’eau) ou artificielle
(ex:infrastructures de transport) consti-
tuent des repeéres pour fixer la limite a
lurbanisation.

Dans la ceinture verte et dans les grandes
vallées, sur les plateaux agricoles, ou la
pression urbaine est particulierement
forte, des fronts verts d’intérét régio-
nal sont figurés par le symbole @ sur
les cartes réglementaires du SDRIF-E. Il
appartient aux collectivités territoriales
compétentesd’en fixer les limites précises
dans leurs documents d’urbanisme.

Les redents situés entre la limite d’urba-
nisation et le front peuvent étre urbanisés
dans le respect des capacités d’urbanisa-
tion offertes par le SDRIF-E.

UN NOUVEL EQUILIBRE

Aucune urbanisation nouvelle ne peut les
franchir. Les fronts verts d’intérét régional
sontintangibles.

Le traitement des fronts verts doit
permettre une transition entre lespace
urbain ou a urbaniser et les espaces
ouverts et la valorisation réciproque de
ces espaces. Les fronts verts seront créés
et aménagés sur les espaces a vocation
urbaine.

Les nouvelles urbanisations en limite des
espaces agricoles integrent dans leur
emprise une lisiére non béatie suffisam-
ment large (de Uordre de 5 métres mini-
mum) permettant de constituer un espace
detransition.Cette lisiere doit étre dimen-
sionnée en tenant compte des spécifici-
tés locales. Elle peut accueillir des cir-
culations douces et des aménagements
paysagers végétalisés favorables a la
biodiversité.

La qualité des espaces de transition entre
les espaces naturels, agricoles et fores-
tiers, d’'une part, et les espaces urbains,
d’autre part, devra étre améliorée (valo-
risation paysagere, limitation de limper-
méabilisation —voire désimperméabilisa-
tion, etc).

LES TRAMES ECOLOGIQUES

La trame verte et la trame bleue ont pour
objectif d’enrayer la perte de biodiversité
en participant a la préservation, a la ges-
tion et a la remise en bon état des milieux
nécessaires aux continuités écologiques,
tout en prenant en compte les activités
humaines, et notamment agricoles, en
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milieu rural.Sa protection estassurée dans

le SDRIF-E pardifférents outils développés

dans lensemble de la partie | des orienta-
tions réglementaires. Sans étre exhaustif,
ilsagitde:

« la préservation des espaces ouverts
(OR12 et s.) renforcée dans larmature
verte & sanctuariser (OR 2) et & l'endroit
des connexions écologiques d’intérét
régional (OR 4bis) ;

« deslimitesalurbanisation matérialisées
par des fronts verts d’intérét régional
(OR7) qui en certaines parties du terri-
toires peuvent former un couloir de pro-
tection pour les corridors écologiques;;

« la sanctuarisation ou le redéploiement
de liaisons vertes pour contribuer au
maintien ou au rétablissement de la
continuité des espaces ouverts (OR4) ;

- la résorption de la fragmentation des
espaces ouverts (OR6) ;

- la préservation des espaces en eau et
des zones humides (OR 22 ets.) ;

 la restauration des continuités aqua-
tigues ou humides lorsqu’elles ont été
interrompues (OR 24) ;

+ le maintien, voire le développement des
espaces de pleine terre (OR 29 et 30) et
lalimitation de limperméabilisation des
sols (OR40ets.).

LUimpact sur la biodiversité et la santé
humaine de la pollution sonore et lumi-
neuse, ou encore de la fragmentation
des sols vivants, implique de dévelop-
per,en complément, de nouvelles trames
écologiques.
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[eLX] Les documents d’'urbanisme iden-
tifient une trame noire, en tenant compte
notamment des espaces sensibles ala pol-
lution lumineuse a proximité des réservoirs
de biodiversité et des corridors écologiques
a préserver ou a rétablir, et au sein de l'es-
pace urbain, en s'appuyant notamment sur
lesliaisons mentionnées a lOR4, pour adap-
ter lesaménagements en conséquence.

BRI Les documents d’urbanisme
peuvent également définir une trame
blanche.Le caséchéant,elle Sappuied’'une
part, sur des zones calmes favorables aux
habitants etalafaune sauvage (voirOR71)
et d’autre part, sur des espaces ou zones
ol uneréductionde la pollution sonore est
arechercher.

[L3E] La trame brune s'entend comme
une continuité de sols non-artificialisés
et aux fonctions préservées. Son dévelop-
pement doit étre recherché en s'appuyant
sur le maintien, voire la reconquéte des
espaces de pleine terre (voir OR 29 et 30).
Les trames noire, blanche et brune par-
ticipent a la consolidation de la trame
verte et bleue et de la fonctionnalité des
écosystemes.

LES ELEMENTS CONSTITUTIFS

DE ARMATURE DES ESPACES
OUVERTS

Les espaces agricoles

Lesespaces agricoles franciliens sontdes
espaces productifs mais également des
espaces de nature, de ressourcement, de
calme, d’'intérét paysager.

Selon leur localisation et le degré de pres-
sion subie, les espaces agricoles com-
prennent:

« danslespacerural,de grands territoires
agricoles et ruraux homogenes;;

+ en ceinture verte, des entités agricoles
urbaines et périurbaines fonctionnant
enréseau grace ades liaisonsindispen-
sables a leur fonctionnement, ainsi que
des ensembles agricoles homogenes
formant de grandes pénétrantes dans
lagglomération parisienne, en lien avec
lespace ruralenvironnant;

« entrameverte d’agglomération,des uni-
tés agricoles urbaines fonctionnelles
malgré leur enclavement.

Les espaces agricoles d’'une superficie de
plusde b hectares sontindiqués par laplat
© surlescartes « Placer la nature au ceeur
dudéveloppementrégional » et « Maitriser
le développement urbain» et par laplat @
sur la carte « Développer lindépendance
productive régionale ». Cette derniere
représentation vise a mettre en exergue la
dimension économique et productive de
ces espaces ouverts indispensables a la
résilience régionale (voir également OR43
etas)

ELEE] Les unités d’espaces agricoles
cohérentes sont a préserver. Les espaces
agricoles sontinconstructibles, sauf capa-
citésd’urbanisation cartographiées et non
cartographiées prévues par le SDRIF-E.

Les espaces agricoles qui ne figurent pas
sur les cartes réglementaires du SDRIF-E
sont a préserver s'ils sont exploitables et
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© Préserver lespace agricole

LEGENDES DES CARTES
«PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL»
ET
«MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN »

@ Préserver lespace agricole

. LEGENDE DE LA CARTE
« DEVELOPPER L'INDEPENDANCE
PRODUCTIVE REGIONALE »
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nécessaires a la viabilité de Uexploitation
agricole. Dans le cas contraire, laménage-
ment de ces espaces doit permettre d’en
conserver une partie en espace ouvert. A
cettefin,lesdocuments d’urbanismeiden-
tifient les espaces agricoles a protéger
strictementde toute nouvelle urbanisation
etlesélémentsindispensablesaleurfonc-
tionnement, et encadrent les occupations
du sol de nature a compromettre la fonc-
tionnalité de ces espaces (ex :remblais et
exhaussements du sols, sauf autorisation
délivrée autitre d’'une législation autre que
d’'urbanisme).

[LEE Par exception au principe d’urba-
nisation en continuité de l'espace urbain
existantdéfinia lOR 78, peuvent étre auto-
risés au sein des espaces agricoles:
a.lesconstructions etinstallations néces-
saires a lexploitation agricole ;
b.lesinstallations de collecte, stockage, et
premier conditionnement des produits
agricoles, dont la proximité est indis-
pensable au prolongement de l'acte
de production de lactivité agricole en
place;
c. lesinstallations nécessaires a lalimen-
tationen eau potable;
d.lesaires d’accueil des gens du voyage ;
e.le passage des infrastructures, a condi-
tion gu’aucune autre solution ne soit
techniquement possible a un codt rai-
sonnable et que son impact soit limité;
f. lexploitation de carrieres, dans le cadre
d’une gestion durable des ressources
du sous-sol, sous réserve de privilé-
gier,en fonction du contexte local et des

potentiels du site, le retour & une voca-
tion agricole des sols concernés;;

g. atitreexceptionnel,lorsqu’ils ne peuvent
étre accueillis dans les espaces urbani-
sés et qu’ils ne sont pas incompatibles
avec lactivité agricole, les ouvrages et
installations nécessaires au service
public ou d’intérét collectif de niveau
supracommunal liés au traitement des
déchets solides ou liquides, ainsiqua la
production d’énergie (notamment, sta-
tions électriques, grandes éoliennes,
méthaniseurs, installations photovol-
taiques autorisées dans les surfaces
identifiees par le document-cadre au
regard des articles L.111-29 et L.111-30
du code de lurbanisme, puits géother-
miques et chaufferies biomasse).

Lesinstallations agrivoltaiques au sens de
larticle L.314-36 ducodede lénergieetde
larticle L. 111-27 du code de lurbanisme
relevent de l'exception a.

Les constructions, ouvrages, infrastruc-
tures et installations susmentionnés sont
réalisés dans le respect des capacités d’ur-
banisation cartographiées et non cartogra-
phiées prévues par le SDRIF-E,dées lors qu’ils
consomment ou artificialisent des espaces
agricolesau sensde lalégislationenvigueur.
Afin de ne pas compromettre lactivité agri-
cole, ils doivent étre économes en espace,
ne pas favoriser le mitage et n'ont donc pas
vocation a favoriser une urbanisation future
dans leur continuité. Ils doivent présenter
une bonneintégration environnementale et
paysagere, prendre en compte lesrisquesde
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nuisances générés,ainsi que lagéomorpho-
logie et lhydrographie du terrain.

LYY La fragmentation des espaces agri-
coles doit étre évitée et lorsqu’elle ne peut
l'étre, les continuités doivent étrerétablies.
Lesdocuments d’'urbanismeintégrent ces
continuités agricoles a maintenir, voire a
rétablir.

ELEE Les ¢léments, les espaces et les
milieux d’intérét écologique et paysager
présents dans les espaces a dominante
agricole (haies, bosquets, petits bois, prai-
ries permanentes, mares et mouilleres,
visuel ouvert, patrimoine vernaculaire, etc.)
doivent étre identifiés et préservés, voire
restaurés.

LA Les espaces dédiés a lagriculture
urbaine doivent étre confortés et dévelop-
pés,en lienavec la nécessité d’accroitre la
place de la nature en ville et le besoin de
renforcer ladiversité agricole francilienne.

Les espaces boisés et les espaces

naturels

Ces espaces sont constitués:

- desmassifs forestiers publics ou privés,
des boisements isolés et des grands
domaines boisés,y compris les coupes
forestieres, les clairieres ainsi que les
parcelles a boiser;

« desespacesacaractére naturel (tels que
prairies, pelouses calcicoles, landes, pla-
tieres, tourbiéres, zones humides - ces
derniéres étant traitées dans la section
dédiée aux espaces en eau —, etc.).
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Lesespacesboisés franciliens permettent
une production forestiére et sont des
espaces essentiels pour la biodiversité.
Ils sont égalementdes lieux de ressource-
ment pour les Franciliens, et des espaces
derafraichissement.

Les espaces naturels, souvent de faible
emprise,sontdes espaces fondamentaux,
car concentrant une grande biodiversité, et
ayantunréle majeur dans le cycle de leau.
Lintérét écologique de certains espaces
naturels situés au seindes espaces boisés
estlié aleur caractére non boisé.

[LYF] Les espaces boisés et les espaces
naturels doivent étre préservés de toute
nouvelle urbanisation,y compris s’ils ne
figurent pas sur les cartes réglementaires
du SDRIF-E. Cette orientation s'applique
sans préjudice des dispositions du code
forestier et du code de 'environnement
permettant sous conditions la réalisation
decertainesopérationsdans ces espaces.
Lesespacesboisés et lesespaces naturels
d’une superficie de plus de b hectares sont
indiqués par laplat @ sur les trois cartes
réglementaires du SDRIF-E.

A titre exceptionnel, & condition
de ne pas étre incompatibles avec lexer-
cice d’'une activité pastorale ou forestiéere
en place et de ne pas porter pas atteinte a
la sauvegarde des espaces naturelsetdes
paysages, peuvent étre autorisés dans les
espaces boisés et les espaces naturels,
sous réserve que les dispositions législa-
tives et réglementaires applicables a ces
espaces permettent de lenvisager:
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a.le passage des infrastructures, sous
réserves qu’aucune autre solution ne
soit techniqguement possible a un cot
raisonnable et que sonimpact soitlimité,
notamment par une adaptation de lou-
vrage a son environnement;

b.lexploitation des carrieres, sous réserve
de ne pas engendrer des destructions
irréversibles et de garantir le retour a
unevocation naturelle ou boisée des sols
concerneés;

c. lesinstallations nécessaires a lalimen-
tationen eau potable;

d.les installations permettant d’accueil-
lir du public a la condition qu’elles n'en-
gendrent pas d’artificialisation des sols;

e.les installations indispensables a Uex-
ploitation forestiére;

f. lesinstallations nécessaires a la gestion
durisque d’incendie.

Dans les espaces naturels tres dégradés
(sites pollués, anciennes carriéres sans
obligation de réhabilitation, plans d’eau
anthropisés a faible valeur environne-
mentale, etc)), les installations de produc-
tiond’énergiesrenouvelables peuvent étre
admises, sous réserve d’étre compatibles
avec la protection des especes et la voca-
tion naturelle ou forestiere de ces espaces
(auregard des services pour la biodiversité,
leau, les paysages, la production forestiére,
etc.). Les constructions et les installations
de production d’électricité a partir de
lénergie solaireimplantées surlessols ne
sont pas autorisées dans les zones fores-
tieres lorsqu’elles nécessitent un défri-
chement selon les conditions définies par

larticle L111-33 du code de lurbanisme.
Dans lesforétsalluviales, seules les excep-
tions b et f peuvent étre autorisées.

Dans les foréts de protection, Ulexception
visée au a) et les installations de produc-
tion d’énergie renouvelables ne peuvent
étre autorisées. exceptionvisée au b n'est
envisageable que dans le cadre de l'exploi-
tation souterraine de gisements d’intérét
nationalde gypse,dansles conditions défi-
niesauxarticles R.141-38-5 et suivantsdu
code forestier.

Les foréts de protection existantes sont
représentées surlacarte « Placer lanature
au coeur du développement régional » par
laplat@. La présente orientation s'ap-
plique y compris aux foréts de protection
non représentées sur la carte, dés leur
classement.

Les infrastructures, aménagements, ins-
tallations et constructions doivent étre
économes en espace et présenter une
bonne intégration environnementale et
paysagere et prévoir le maintien ou la res-
tauration des continuités écologiques par
exemple enreconstituantun relaisavecun
massif voisin.

LK) Les opérations, constructions,
ouvrages, infrastructures et installations
autorisés, le cas échéant,dans lesespaces
naturels et les espacesboisés (OR17 et 18)
sont réalisés dans le respect des capaci-
tés d’'urbanisation cartographiées et non
cartographiées prévues par le SDRIF-E,des
lors qu’ils consomment ou artificialisent
des espaces naturels ou espaces boisés
au sensde la législation en vigueur.

CHAPITRE 1
UN ENVIRONNEMENT PROTEGE
POUR LE MIEUX-ETRE DES FRANCILIENS

@ Préserver le bois, la forét
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LE_GENDES DES TROIS
CARTES REGLEMENTAIRES DU SDRIF-E

OR22]

@ Préserver les cours d’eau
etreconquérir leurs berges

OR23]

© Favoriser laréouverture
et/ou la renaturation des cours d’eau

LEGENDE DE LA CARTE
« PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL »

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

Protection des lisiéres et amélioration
des espaces de transition
LRI Les lisiéres des espaces boisés
doivent étre protégées.Endehors des sites
urbains constitués, toute nouvelle urbani-
sation, a exception des batiments agri-
coles, ne peut étreimplantée qu’a une dis-
tance d’au moins 50 metres des lisieres des
massifs boisésde plusde 100 hectares. Le
calcul des 50 metres s'effectue a partir de
la lisiere observée a la date d’approbation
du SDRIF-E.Unensemble de constructions
éparses ne saurait étreregardé comme un
site urbain constitué.

Peuvent étre autorisésdansces lisieres les

aménagements et les installations néces-

saires a la vocation multifonctionnelle de
la forét, permettant:

 lacces pour les besoins de la gestion
forestiere,

 le développement économique de la
filiere bois,

« lextensiondu patrimoine forestier ouvert
au public,notammenten secteur périur-
bain et dans les secteurs carencés du
cceur de lagglomération.

Un site urbain constitué est un espace bati
présentant une densité, une continuité et
une structuration pardesvoiesde circula-
tionetdesréseauxquelonrencontredans
les zones agglomérées. Son existence et
ses limites seront appréciées au cas par
cas en tenant compte notamment des
limites physiques et desvoiries existantes.

¥l Indépendamment de la taille du
massif considéré,y compris dans les sites

urbains constitués, il convient d’améliorer
la qualité des espaces de transition entre
les espaces boisés et les espaces urbani-
sésetdeveillerala perméabilité au vivant
destissusurbains (valorisation paysagére
et écologique, limitation de limperméabi-
lisation - voire désimperméabilisation — a
proximité du boisement, renaturation et
mise en place d’'aménagements favorables
ala biodiversité, etc)).
Cesespacesdetransition doivent,enoutre,
étre pensés pour réduire le risque de feu
de forét.

Les espaces en eau et les zones humides
Les réseaux hydrographiques et lensem-
ble des milieux associés font Uobjet
d’ambitions multiples (préservation de
la biodiversité, développement du trans-
port fluvial, maintien et développement
des espaces avocation économique, ges-
tion et prévention desrisques, production
d’électricité, etc.) qu’il convient de conci-
lierafinde:

« contribuer a lamélioration de la qua-
lité écologique et chimique des masses
deau;

+ garantir un acces équitable et durable
auxressources en eau,respecter les dif-
férentes fonctions des réseaux hydro-
graphiques et des espaceseneau;

 valoriser le fleuve pour structurer et
fédérer lespace régional.

Sontconcernés le réseau hydrographique
et les plans d’eau, figurés par laplat @
sur les cartesréglementaires du SDRIF-E,
ainsique lesespaces quileursontliés.Les
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espaces eneaud’une superficie inférieure
abhectaresnefigurent passurlescartes,
mais obéissent aux mémes orientations.

[X:¥Z: L urbanisation doit respecter lécou-
lementnatureldes coursd’eau et préserver
les berges non imperméabilisées. A cette
fin,lesdocuments d’urbanisme définissent
une marge de recul adaptée,dans laquelle
sont exclues les constructions et installa-
tions imperméabilisantes.

Sila construction ou limperméabilisation
des berges ne peutétre évitée, pour assurer
les fonctionsenlienaveclavoied’eau (port,
zone de logistique multimodale, etc.), les
continuités écologiques doivent étre res-
taurées a proximité.

Par ailleurs, le rétablissement des berges
non imperméabilisées des cours d’eau
doit étre favorisé a loccasion des opéra-
tions d’aménagement et de renouvelle-
ment urbain.

Les cours d’eau a préserver et dont les
berges sont a désimperméabiliser et a
végétaliser sont représentés sur la carte
«Placer la nature au cceur du développe-
ment régional » par le figuré @.

[L¥E Lurbanisation ne doit pas compro-
mettre laréouverturedesriviéres urbaines
busées et doit les soustraire aux réseaux
d’assainissement. S’agissant des rivieres
canalisées,leur renaturation doit étre favo-
risée, en réservant, de part et d’autre, un
espace suffisant a cet effet.
Lescoursd’eauviséssontreprésentés sur
lacarte « Placer lanature au coeur du déve-
loppement régional » par le figuré @.
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[LFZ Lorsque des continuités aquatiques
ouhumidesontétéinterrompues, leurres-
tauration doit étre recherchée, parexemple
enreconnectantlesannexes hydrauliques
des cours d’eau (bras morts, noues) et par
laménagement d’espaces ouverts et la
végétalisation au bord de leau.

[LEL Les éléments naturels participant
au fonctionnementdes milieux aquatiques
ethumides etauxcontinuités écologiques
et paysageres liées a U'eau doivent étre
identifiés, préservés, et le cas échéant,
restaurés,sans préjudice desdispositions
relatives a la séquence Eviter-Réduire-
Compenser du code de lenvironnement.
Sonticivisés:
+ leszones humides,
+ leszonesnaturellesd’expansiondescrues,
+ les berges naturelles, notamment leur
ripisylve,
« les dépendances et délaissés de riviere
et réseaux aquatiques et humides de
tétes de bassin.

Doivent faire lobjet d’'une attention

renforcée:

 les fonds de vallées qui concentrent de
nombreux enjeux liés a la protection de
laressourceeneau;

+ leszones humides particulierement stra-
tégiques pour la biodiversité,laqualité de
laressource en eau et le patrimoine natu-
rel,et soumises a la pression urbaine.

Lespace de mobilité des cours d’eau doit
également étre préservé, et le cas échéant,
rétabli.

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Les espaces verts et les espaces de loisirs

Les espaces verts et les espaces de loi-

sirs regroupent des espaces d’emprises

variables quiont ala fois une vocation sani-
taire et sociale (détente, ressourcement, pra-
tique du sport, etc.) et une fonction environ-
nementale (infiltration des eaux de pluies,
stockage du carbone, rafraichissement de
la ville, préservation de la biodiversité, etc.).

Ils sont un élément indispensable a la ville

vivable et sont constitutifs de son intensité.

Sontconsidérés comme espaces verts, au

sensdu SDRIF-E:

+ lesjardinset grands parcs publics,

+ lesjardinsfamiliaux,lesjardins partagés
etlesjardins solidaires.

« les cimetiéres, qui s’ils ne sont pas
aujourd’hui tous végétalisés, offrent un
potentiel de végétalisation a exploiter
enparticulierau seindecommunestres
urbanisées.

Sont considérés comme espaces de loisirs,

au sens du SDRIF-E, les espaces et équi-

pements comprenantune partimportante
d’espaces ouverts suivants::

« les bases de loisirs, les espaces de
baignade, les parcs zoologiques, les
hippodromes;

« les terrains de sport de plein air (golfs,
terrains de football, athlétisme, rugby,
tennis, centres équestres, etc) ;

+ les parcs de chéateaux et d’abbayes
ouverts au public.

Les espaces verts et les espaces de loi-
sirs de plus de 5 hectares sont représen-
tés par laplat @ sur la carte « Maltriser

le développement urbain». Ils figurent en
fond de plan sur les deux autres cartes
réglementaires du SDRIF-E.

ELEEL] It convient de pérenniser les
espacesvertsetlesespacesde loisirs exis-

tants. Lobjet des espaces de loisirs peut
toutefois évoluer,dés lors que les espaces
concernés conservent une vocation d’es-
pace vertou d’espacede loisirs. [l convient
d’optimiser lensemble des fonctions ou
des services que rendent ces espaces.

Les documents d’urbanisme prévoient les

mesures permettant:

« d’aménager les bases de loisirs ;

« de réaliser les équipements néces-
saires au fonctionnement de certains
espaces de loisirs, tels que les cha-
teaux et domaines a forts enjeux tou-
ristiques, les grands équipements com-
portant une part importante d’espaces
ouverts, les terrains de sports de plein
air,dans le respect du caractere patri-
monial et naturel de lespace concerné
et des regles de protection édictées par
les dispositions législatives et réglemen-
taires applicables etcompatiblesavec le
SDRIF-E.

Les espaces verts et les espaces de loi-
sirs non cartographiés doivent étre inté-
grés dans les politiques d’'aménagement
du secteur dans lequel ils se situent et
ne peuvent changer de vocation que sous
réserve de compensation par la création
d’autres espaces verts et espaces de loi-
sirs rendant des services équivalents a la
population.

CHAPITRE 1
UN ENVIRONNEMENT PROTEGE
POUR LE MIEUX-ETRE DES FRANCILIENS

O Préserver lespace vert
et 'espace de loisirs

LEGENDES DES TROIS
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Créer un espace vert
et/ou un espace de loisirs
d’intérét régional

_ LEGENDES DES CARTES
« MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN »
ET
«PLACER LA NATURE AU CCEUR
DU DEVELOPPEMENT REGIONAL>~

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

[L¥¥] esespaces verts et les espaces de
loisirsd’intérétrégional représentés parles
figuré @ (espacesde plusde 5 hectares) et
@ (espacesde 1ab5hectares) sur lescartes
«Maitriser le développement urbain» et
«Placer la nature au cceur du développe-
ment régional » sont des espaces ouverts
au public,acréerou étendre.

Ils constituent des « équipements verts »
destinés notammentarééquilibrer loffre des
secteurs déficitaires.Lesdocuments d’urba-
nisme doivent permettre leur réalisation.
La création ou lUextension des espaces
verts et des espaces de loisirs d’intérét
régional ne permet pas de compenser une
éventuelle disparition d’espaces verts ou
d’espaces de loisirs non cartographiés,
dans les conditions définies a lOR 27.

[L¥X L e développement urbain et laccrois-
sementde ladensité doivent saccompagner
du développement d’'un maillage d’espaces
verts accessibles aux habitants et aux usa-
gers du territoire, prioritairement dans les
secteurs les plus carencés. Les espaces
vertsetles espacesde loisirsd’intérétrégio-
nalacréerouaétendre sontdoncacomplé-
ter par la création d’autres espaces verts a
loccasion d’opérations urbaines.

Ce maillage doit contribuer a structu-
rer lespace, a mettre en valeur l'environ-
nement naturel et urbain, a améliorer la
qualité urbaine, notamment pour lutter
contre leffet d’ilot de chaleur urbain, et a
favoriser la pénétration des continuités
écologiques au sein des espaces urbains.
Les communes doivent développer une
offre d’espaces verts publics de proximité

tendant,de facon cumulative,vers les deux

objectifs suivants:

+ développeruneoffre permettantachacun
d’avoir acces , a moins de dix minutes a
piedde son lieuderésidence oude son lieu
de travail, a un espace vert ou de nature
ouvertau publicd’au moins un hectare ;

+ tendre,auseindelespace urbanisé,vers
untauxd’aumoins 10 % d’espaces verts
accessibles au public, dans les com-
munes qui N'auraient pas déja atteintce
taux,etne pasdégrader cetauxdansles
communes qui lauraient déja atteint.

Les espaces de pleine terre
Lesespacesde pleineterre sontdes espaces
libres de constructions, y compris en sous-
sol (& lexception des ouvrages d’infrastruc-
ture enterrés nécessaires au fonctionne-
ment urbain:métro ou RER, autres réseaux
et canalisations), permettant la libre et
entiere infiltration des eaux pluviales et le
développement d’un couvert végétal.

Ils participent a la lutte contre leffet d’flot
de chaleur urbain et contre les risques
d’inondation par ruissellement, contribuent
aumaintien des continuités écologiques et
ala constitution d’une trame brune.

[eL:EX] Dans les espaces urbanisés, les
documents d’'urbanisme doivent permettre
de préserver et de restaurer des espaces
depleineterre,en particulier dansle coeur
d’agglomération.

Dans les communes ou la proportion des
espaces de pleine terre, dans lensemble
desespaces urbanisés horsvoirie,estinfé-
rieure a 30 %, les documents d’'urbanisme
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définissent les regles visant a augmenter
cette proportion.

Lorsque le maintien ou la reconstitutiond’es-
pacesde pleineterre n'est pas possible ounon
souhaitable (ex :espaces sur dalle, risque de
pollution des nappes phréatiques ou risque
de mouvements de terrain en présence de
gypse),une alternative végétalisée autonome
en eau doit étre développée, afin d'améliorer
la gestion des eaux de pluie a la source et de
lutter contre leffet d'ilot de chaleur.

Voir, a titre indicatif, carte « La part des
espaces de pleine terre dans les espaces
urbanisés des communes franciliennes »,
Projet d’aménagement régional, p. 35.

[LEL La reconquéte des espaces de pleine

terreimplique,au-dela de ladésimperméa-

bilisation des sols,des actionsderenatura-

tionquidevront étre planifiées,notamment

au regard des éléments représentés sur la

carte «Placer lanature au coeur du dévelop-

pement régional »,visanta:

« conforter ou restaurer la continuité des
espacesouverts;

« créerlesespacesvertsetespacesde loi-
sirsd’intérétrégional.

D’autres objectifs ou orientations noncar-

tographiés,doivent également étre prisen

compte,dont:

« la lutte contre leffet d’ilot de chaleur
urbain;

« lareconquétedeszonesd’expansiondes
crues;

- larenaturationdes berges;

« larésorptiondessecteursde carenceen
espacesverts.m
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1.2 AMELIORER LA RESILIENCE

DE LA REGION

Afind’améliorer larésiliencedelarégionet
de protéger les Franciliens, les documents
d’urbanisme doivent viser a réduire la vul-
nérabilité des territoires face aux risques
naturels, dont les risques d’inondation,
et & adapter laménagement urbain aux
effets actuels et & venir du changement
climatique.

REDUIRE LA VULNERABILITE

AUX RISQUES NATURELS

Les inondations sont le principal risque
naturel en Tle-de-France. Elles peuvent
provenir du débordement des cours d’eau
etdesremontéesde nappes associées,ou
étre générées par le ruissellement d’eaux
pluviales sur des sols imperméabilisés
ou saturés, en zones urbaines comme en
zones rurales. Lenjeu de réduction de la
vulnérabilité du territoire face a cesrisques
implique d’agir sur deux volets, la préven-
tiondurisque et ladaptationencasde réa-
lisation du risque.

Le territoire régional est également exposé
auxrisques de mouvementde terrain,avec
le phénomene de retrait-gonflement de
certains sols argileux (RGA) qui pourrait
s’‘accentuer avec les épisodes de séche-
resse, et laprésence de zones sous-minées
par d’anciennes carriéres.

ELIER] Les documents d’urbanisme
prennent en compte l'existence, méme
potentielle,desrisques d’inondationsdans
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toute leur diversité sur le territoire pour
assurer la sécurité des habitants, réduire
lesdommages sur les services publics, les
activités économiques, le fonctionnement
duterritoire et ne pas aggraver lerisque sur
les territoires situés a lamont et a laval,
aussi bien sur le territoire régional que
dans lesrégions voisines.
Ces objectifs de réduction de la vulnéra-
bilité et de résilience doivent également
étre portés dans les autres documents de
planification et de stratégies sectorielles
auxquels le SDRIF-E est opposable (SRHH,
PMHH et PDMIF).
Les zones pouvant présenter un risque
d’inondation par débordement sontidenti-
fiées surlacarte «Placerlanature au cceur
dudéveloppementrégional»etsurlacarte
«Maitriser le développement urbain » @.
Dans les secteurs urbanisés, a lintérieur
des zones pouvant présenter un risque
d’inondation, il convient d’anticiper les
différents temps de la gestion du risque :
la prévention (adaptation du bati, protec-
tiondesréseaux, etc.) et lagestionde crise
(hébergement provisoire, accessibilité,
maintien de la fonctionnalité des réseaux
d’importance vitale, etc.), pour favoriser
un retour a la normale dans les meilleurs
délais.
Lesdocuments de planification:
« encadrent les aménagements et opé-
rations de renouvellement urbain afin
gu’ils participent a la réduction de la

vulnérabilité des tissus existants, favo-
risent les modéles de construction rési-
lients (ex: surélévation des batiments,
constructions sur pilotis, zones hors
d’eau, etc.) et limitent la construction
dans les secteurs exposés a des crues
fréquentes;;

« visentaréduire lavulnérabilité des équi-
pements et réseaux structurants et du
fonctionnement urbain (énergie, trans-
port, télécom, assainissement, eau
potable, déchets, etc.) et des services
publics, et afavoriser leur adaptationen
prévision de la survenance du risque.

[eLEF: Dans les zones d’aléas forts & trés
forts des crues d’occurrence centennale,
sans préjudice des reglementsdes plansde
prévention des risques d’inondation et des
documents en tenant lieu, les préconisa-
tionsde lOR31 sontarenforcerdefacona:
+ encadrer ledéveloppementdu logement
pour ne pas augmenter de facon signifi-
cative l'exposition des populations;

« exclure limplantation de nouveaux éta-
blissements recevant du public dont
Uévacuation peut s'avérer complexe au
regard delasensibilité du public accueilli
et des contraintes inhérentes pour leur
hébergement provisoire (ex : établisse-
ments hospitaliers,hébergement de per-
sonnes agées, établissements péniten-
tiaires) etde services de gestion de crise.

[eLEE] Les zones d’expansion des crues
sont des espaces situés dans le lit majeur
descoursd’eau, naturels,nonou peu urba-
nisés ou peu aménagés, ou se répandent

CHAPITRE 1
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naturellement les eaux lors du déborde-
ment des cours d’eau et qui contribuent
au stockage momentané des volumes
apportés par la crue, au ralentissement et
a lécrétement de la crue et au bon fonc-
tionnement des écosystémes aquatiques
etterrestres.

Les zones d’expansion des crues encore
non protégées par les PPRi doivent étre
identifiées et protégées,y comprisen zone
dense.

Leszones naturelles d’expansiondescrues
(zones humides,espaces naturels,espaces
agricoles, etc.) doivent étre préservées de
toute nouvelle urbanisation, a lexception
des aménagements portuaires et des ins-
tallationsliées alexploitation et lusage de
la voie d’eau. Elles doivent étre valorisées
dans une approche multifonctionnelle, et
leurs capacités restaurées.

Dans les espaces urbanisés, les aména-
gements et opérations de renouvellement
urbain doivent privilégier laccueil d’espa-
cesvertsoud’espacesde loisirs,envuede
créer des zones d’expansion des crues.

ELEL Les documents d’urbanisme anti-
cipentet prennenten compte les effetsdes
pluies fortes et exceptionnelles pour pré-
venir lesrisques de coulées de bouesetde
débordement de rus et limiter les risques
d’atteintes aux biens et personnes.
Pour maitriser leruissellementet lesrejets
dans les réseaux de collecte, les docu-
ments d’urbanisme doivent:
« limiter limperméabilisation des sols et
favoriser la désimperméabilisation (voir
OR40et41);

- favoriserlagestiondeseauxpluvialesinté-
grées a laménagement urbain (rétention,
infiltration et évapotranspiration ala par-
celle : noues, jardin de pluie, toiture végé-
tale, etc), envisant les pluies de périodes
deretour la plus élevée possible;

« anticiper les écoulements des pluies
fortes a exceptionnelles afin de diriger
les excédentsversdes espaces adaptés;

« préserver les haies, bosquets, petits
bois;

« reconstituer des mares et autres zones
humides.

ELIEL Les documents d’urbanisme

doivent prendre en compte::

+ lerisque de mouvement de terrain lié a
des zones sous-minées d’origine natu-
relle ou anthropique, en limitant, le cas
échéant, lurbanisation ou en adaptant
laménagement,dansleszonesarisque;

 le risque de retrait gonflement des
argiles,enrenforcant lencadrementdes
aménagements dans les zones d’aléas
moyen a fort.

PREPARER L'ILE-DE-FRANCE

A FAIRE FACE AUX EPISODES

DE CHALEUR

Les risques de chaleur extréme, dans un
contexte ou le nombre de jours de vagues
de chaleur et d’épisodes de canicule aug-
mentent, constituent un enjeu de santé
publique pour les politiques d’aménage-
ment, notamment en zone urbaine ou la
vulnérabilité humaine est accentuée du
fait des effets aggravants d’ilots de cha-
leururbains liés a la forte minéralisation.

UN NOUVEL EQUILIBRE

ELEL Pour lutter contre leffet d'ilot de
chaleur urbain, outre les espaces verts a
maintenir et développer (OR 26 et s.), les
documents d’urbanisme doivent :

« maximiser le pouvoir rafraichissant de
la nature en ville, en développant les
surfaces végétalisées (en privilégiant la
pleineterre,cf.OR 29) et enrestaurant le
cycledeleau parlarecréationde milieux
humides quiconstituentdes zonesd’in-
filtration naturelle (mares, noues, plans
d’eau, berges naturelles) ;

« définirlesconditions favorisantunamé-
nagement bioclimatique (orientationdes
batiments/exposition au soleil et venti-
lation, matériaux biosourcés, ombrage,
récupération des eaux pluviales) et la
rénovation énergétique des batiments.

Les zones accueillant des établissements
recevant un public sensible (établisse-
mentsd’accueil de jeunes enfants,de per-
sonnes agées, établissements de santé...)
ou des activités sportives constituent des
zones d’intervention prioritaires.

PRESERVER LA RESSOURCE

EN EAU

Laccroissement de la fréquence, de la
durée et de lintensité des sécheresses
liées au changement climatique est sus-
ceptible d’avoirunimpact significatif sur la
ressource en eau, d’'un point de vue quan-
titatif, dans les décennies a venir. La qua-
lité deseaux franciliennesreste enoutreun
point de fragilité du fait de lintensité des
pressions liées aux activités humaines.
Préserver la ressource en eau constitue

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023



ainsi un enjeu stratégique tant pour la
consommation humaine, que pour les acti-
vités économiques (agriculture,industries
ayant des besoins de refroidissement) et
les services collectifs (production et dis-
tribution d’énergie, traitement des eaux
usées).

[LEY] La préservation de la ressource en
eau nécessite de prendre en compte laug-
mentation de la pression démographique
et des effets prévisibles du changement
climatique.
Les documents d’urbanisme participent a
latteinte et au maintien du bon état écolo-
gique des masses d’eau,d’une part,en pré-
servantetendéveloppant les zones épura-
toires naturelles et, d’autre part, en tenant
compte dans les perspectives de dévelop-
pement urbain et de densification:

« deladisponibilité de laressourceeneau
pour les usages prioritaires dont lali-
mentation en eau potable ;

« des capacités de traitement des sta-
tions d’épuration des eaux résiduaires
urbaines et des capacités des milieux
aquatiques récepteurs a les absorber.

Constituent,des secteurs devigilance vis-
a-vis de la disponibilité de la ressource:
les zones de répartition des eaux (dont
la nappe profonde de UAlbien, la nappe
de Champigny et la nappe de Beauce),
la Mauldre et une partie du Vexin, la
Beuvronne, la Thérouanne et La Bassée,
ainsi que les secteurs a l'équilibre quanti-
tatif fragile identifiés par le SDAGE.

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Dans les nouveaux quartiers amé-
nagés en renouvellement urbain ou en
extension urbaine, il convientde:

« favoriser la récupération et lutilisation
deseauxpluviales et la réutilisation des
eaux grises pour les usages compatibles,
dans une perspective d’économie de la
ressource et de l'eau potable;

« limiter les apports d’azote et de phos-
phore au systéme d’assainissement, afin
d’adapter les apports d’eaux usées aux
capacitésdetraitement et de permettre
ladéquation des rejets d’eaux usées
traitées aux capacités futures et antici-
pée des milieux naturels récepteurs, en
tenant compte du déreglement clima-
tique et des baisses de débit projetées.
Les dispositifs de collecte sélective des
excrétas humains sont a promouvoir.

[LEL] Les aires d’alimentation de cap-
tages d’eau potable doivent étreidentifiées
et protégées des pollutions.

RENFORCER LA PERMEABILITE
DES SOLS
La surface et la continuité des
espaces imperméabilisés doivent étre
limitées.|lest nécessaire de faire progres-
ser la surface d’espaces non imperméa-
bilisés. A cet effet, les documents d’urba-
nisme doivent:

« limiterau maximum lemprise au sol des
batiments;;

« favoriser la désimperméabilisation en
privilégiant les solutions fondées sur la
nature et la végétalisation des espaces
publics;

« rationaliser le stationnement en sur-
face, en limitant les nouvelles créations
et en mutualisant les parcs existants;
désimperméabiliser les surfaces de sta-
tionnement a loccasion des opérations
de requalification et développer leur
végétalisation.

XA Sans préjudice des dispositions
du SDAGE, les documents d’urbanisme
prévoient les dispositions permettant la
compensation des surfaces nouvellement
imperméabilisées au titre des projets
planifiés. Cette compensation s’articule
notamment avec les orientations définis
par le SDRIF-E visant a réduire la vulné-
rabilité aux risques d’inondations, a déve-
lopper les espaces verts et le cas échéant,
areconquérir des espaces de pleine terre.

[LYF La gestion des eaux pluviales & la
source doit étre favorisée pour optimi-
ser linfiltration, lévapotranspiration et la
rétention a la source et contribuer ainsi a
maitriser les ruissellements et les rejets
aux réseaux.

Sontprivilégiées, les solutions techniques
ou fondées surla nature permettant linfil-
tration diffuse des pluies courantes.m
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Le métabolisme francilien, fondé sur des
extractions importantes de ressources,
recouvre des enjeux stratégiques
d’anticipation des besoins, pour

limiter les dépendances de la région
etréduire 'impact environnemental

de ce fonctionnement. Pour répondre

a ces enjeux, il est essentiel

de définir les conditions d’une gestion
plus sobre des ressources (agricoles,
forestiéres, en matériaux, en énergies)
etde leurvalorisation, de préserver

leur accessibilité. Il s’agit également

de renforcer les services urbains aux
multiples facettes, supports notamment
du déploiement de I’économie circulaire,
des énergies renouvelables ou de
production alimentaire et de matériaux
biosourcés et géosourcés, en adaptant
sibesoin les installations existantes a
I’évolution des besoins de la population
et au défide la transition écologique.

26

UN NOUVEL EQUILIBRE

2.1 ACTIVITE AGRICOLE

ET FORESTIERE

Voir orientations réglementaires relatives
ala préservation des espaces agricoles et
a la fonctionnalité de ces espaces, partie
«Préserver les espaces ouverts, renforcer
sonréseau»,OR1a16.

Voir orientations réglementaires relatives
ala préservation des espaces boisés et a
la fonctionnalité de ces espaces, partie «
Préserver les espaces ouverts, renforcer
sonréseau» OR1a12et17a21.

ELYE Uacces aux espaces boisés faisant
Uobjet d’'une exploitation forestiere doit
étre garanti, en veillant au maintien des
continuités adaptéesentre ces espaces et
les équipements destinés au stockage et
a la transformation des ressources fores-
tieres,y compris s'agissant des territoires
limitrophes de lfle-de-France.

Les liaisons agricoles et forestieres d’inté-
rét régional sont représentées sur la carte
«Développer lindépendance productive
régionale» (figuré @). Lemplacement, le
tracé et lemprise de celles-ci doivent étre
précisés et adaptés localement en tenant
compte de la fonctionnalité des exploita-
tions forestiéres.

Des emplacements nécessaires
aux équipements structurants destinés
au stockage et a la transformation des
ressources agricoles et forestiéres et aux
industries agroalimentaires (tels que silos
de stockage des céréales, usines de pro-
duction d’éco-matériaux a partir de fibres
végétales, abattoirs, léegumeries, scieries,
usines de production de granulés bois,
raffinerie sucriére, etc) seront réservés,
a proximité des activités concernées, afin
d’assurer le bon fonctionnementde filieres
économiques dédiées. Ces équipements
peuvent notamment étre implantés dans
les sites d’activités d’intérét régional et
les secteurs de développement industriel
d’intérétrégional.m
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CHAPITRE 2

UNE GESTION STRATEGIQUE DES RESSOURCES FRANCILIENNES :

2.2 ASSURER L"APPROVISIONNEMENT EN MATERIAUX
EN FAVORISANT LA PROXIMITE ET LA DIVERSIFICATION

DU MIX

LY.L Uaccés aux gisements franciliens
de matériaux de carriéres (granulats allu-
vionnaires, minéraux et matériaux indus-
triels) et leur exploitation future doivent
étre préservés, en particulier au niveau
des «bassins d’exploitation de gisements
stratégiques », définis selon trois niveaux
d’enjeux.

+ bassins d’enjeu national et européen:
buttes de U'Aulnaye, de Montmorency
et de Cormeilles, et Monts de la Goéle
pour le gypse; Provinois pour les argiles
kaoliniques; Gatinais pour les sables
extra-siliceux;

+ bassins d’enjeu interrégional: Mantois
et Cote de Montereau pour les calcaires
cimentiers ; Bassée, Boucle de Guernes,
secteurd’Achéres pour les sableset gra-
viers alluvionnaires ; Bocage gatinais
pour les chailles;

 bassinsd’enjeurégional :Briecentrale et
Coteaux du Loing pour les calcaires.

Ils sont représentés par laplat @ sur la

carte « Développer lindépendance pro-

ductive régionale ».

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Les périmeétres de protection rapprochés
des aires de captage, les zones humides
identifiées et bénéficiant d’une protection
forte (en vertu d’un arrété préfectoral ou
du reglement de schéma d’aménagement
et de gestion des eaux) et les foréts allu-
viales constituent néanmoins des secteurs
sur lesquels U'exploitation des gisements
minéraux ne peut étre qu’exceptionnelle et
nécessairement compensée au regard de
ses impacts environnementaux.

LY Laremise en état et le réaménage-
mentdes carriéres doivent étre appréhen-
désdanslecadre d’approchesterritoriales
globales, dépassant l'échelle de chaque
site d’exploitation, en particulier dans les
bassins d’exploitation d’intérét stratégique
ou se concentrent les activités extractives.
La complémentarité des usages entre les
zones naturelles, les espacesde loisirs, les
activités agricoles, notamment, doit étre
recherchée.

27

[L¥¥ Dans lobjectif d’'un aménagement
plus sobre en matériaux, laréversibilité des
batiments, ladaptation, voire la reconver-
sion des batiments existants et le recours
auxéco-matériauxdoivent étre privilégiés.

LY.L Afin de faciliter le recyclage urbain
et les opérations de rénovation des bati-
ments, lesdocuments d’'urbanisme doivent
permettre limplantation d’infrastructures
de proximité consacrées au tri et au recy-
clage des déchets du batiment. Un réseau
d’installations dédiées doit étre conforté
au plus prés des lieux de déconstruction,
enveillantaréduire les nuisances induites
pour la population environnante (voir infra,
Maintenir et adapter les services urbains).m

SOBRIETE, CIRCULARITE ET PROXIMITE

OR43]
>

@ Maintenir/rétablir la liaison agricole
ou forestiére d’intérét régional

(OR45|

@ Préserver laccés au bassin
d’exploitation stratégique
de gisements franciliens
de matériaux

. LEGENDE DE LA CARTE
« DEVELOPPER L'INDEPENDANCE
PRODUCTIVE REGIONALE »

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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@ Maintenir le site support de services
urbains ou d’économie circulaire

. LEGENI?E DE LA CARTE
«MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN »

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

2.3 MAINTENIR ET ADAPTER
LES SERVICES URBAINS

Les services urbains, indispen-
sables au fonctionnement de Ulle-de-
France doivent étre préservés:ils com-
prennent notamment les équipements de
production, de stockage et de transport
d’énergie,de chaleuretdefroid,les réseaux
detélécommunication,les réseauxd’appro-
visionnement en eau potable et de traite-
mentdesrejets,les équipements devalori-
sation,derecyclage et /ou d’élimination des
déchets, et les équipements structurants
destinés au stockage et a la transformation
des ressources agricoles et forestieres et
auxindustries agroalimentaires.
Lesterrainsd’emprise quisont affectés aux
services urbains doivent étre conservés a
ces usages.Unerelocalisation est possible
acondition que son bilan soitaussiavanta-
geuxen termes de servicerendu,de préser-
vation de lenvironnement et de protection
des populations.

Les sites supports d’'une ou plusieurs
installations de services urbains (ex:ins-
tallations d’économie circulaire, ISDI,
ISDND, centrales électriques et équipe-
ments d’assainissement) ou de production
d’énergie (ex:chaufferies biomasse etins-
tallations de méthanisation) identifiés par
le figuré @ sur la carte « Développer lindé-
pendance productive régionale » font lob-
jetd’'unevigilance renforcée.

B Les équipements de services
urbains doivent étre dimensionnés aux

besoins de la population. En fonction de
ces derniers, les documents d’urbanisme
favorisent ladaptation, et le cas échéant,
Uextension des installations ou limplan-
tation d’équipements complémentaires,
notamment dans les sites d’activités d’in-
térétrégionaletles secteursde développe-
mentindustriel d’intérét régional.

[X:X3] Il convient de maintenir laccés (rou-
tier, ferré, fluvial) des services urbains et
de s'assurer que lurbanisation autour de
ces derniers permette le fonctionnement,
la maintenance et la sécurité de ces ser-
vices, en déployant les mesures de réduc-
tion des risques et nuisances induites
pour la population,etdeveilleralinsertion
architecturale ou paysagére de ces instal-
lations.Les lignes detransport d’électricité
a trés haute tension font lobjet d’une vigi-
lance particuliere. En particulier, lurbani-
sationetlatransformationdes batimentsa
proximité deslignes du réseau stratégique
ne doivent pas mettre en péril le fonction-
nement, la maintenance et la sécurité du
réseau électrique.

UN NOUVEL EQUILIBRE

PREVENTION, REEMPLOI
ET RECYCLAGE DES DECHETS

ELIE Pour répondre aux besoins tant
des ménages que des professionnels, et
de facon a lutter contre le développement
de dépdts sauvages:

« les conditions du maintien des instal-
lations de collecte et de traitement des
déchets doivent étre assurées;

« les équipements pour la valorisation
des déchets doivent étre développés,
en assurant leur répartition homogeéene
al'échelle régionale en cohérence avec
les bassins versants, y compris avec
ceux des régions limitrophes. A cette
occasion, la mutualisation des sites de
reconditionnementdes déchets doit étre
favorisée.

ELEE Le maillage territorial des équipe-
ments contribuant a léconomie circulaire
(déchéteries et autres installations pour la
prévention, le tri, la valorisation et Uélimi-
nation des déchets) doit étre complété et
permettre un rééquilibrage de loffre :

- en tenant compte de la proximité des
habitations et des activités écono-
miques, afin de rendre accessible les
équipements au plus grand nombre tout
en étantcompatible avec le voisinage en
termes de nuisances et de sécurité ;

« envisantlarésorption des zones caren-
cées en déchéteries (voir carte « Zones
de desserte des déchéteries en Tle-de-
France », Projet d’'aménagement régio-
nal, p.58).
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Des espaces pour accueillir les équi-
pements dédiés doivent étre réservés,
notammentdans les centralités urbaines.
Lorsque ces équipements ne peuvents’in-
sérer dans le tissu urbain, des capacités
d’urbanisation au titre des projets d’intérét
régional peuvent étre mobilisées (OR 89),
dans le respect des orientations 13 et 18
relatives aux exceptions admises dans les
espaces agricoles et les espaces boisés.

PRODUCTION D’ENERGIE
RENOUVELABLE
ET DE RECUPERATION

ELIT Les espaces nécessaires pour
les installations de production d’éner-

gie renouvelable et de récupération (pho-

tovoltaique, géothermie, méthaniseurs,

éolien,...) doivent étre réservés :

« en privilégiant les espaces déja
artificialisés,

« en préservant les milieux naturels et
agricoles ainsi que leur fonctionnalite,
les continuités écologiques,

 enfavorisantune bonneintégration pay-
sagere des installations dédiées,

- pour les territoires de franges, en tenant
comptedes projetsdesrégionsvoisines.

Lorsque ces installations de production
d’énergie ne peuventsiinsérerdans letissu
urbain, des capacités d’urbanisation au
titre des projets d’intérét régional peuvent
étre mobilisées (OR89),dans le respectdes
orientations 13 et 18 relatives aux excep-
tions admises dans les espaces agricoles
etdansles espaces boisés.

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

ELEL Les installations photovoltaiques
sontdéveloppées prioritairementdans les
espaces batis ou artificialisés (toitures,
parcs de stationnement, friches urbaines)
etlesdélaissésroutiers.

Les installations photovoltaiques au sol
sontconditionnées dans les espaces agri-
coles (OR13),etdans les espaces naturels
(OR 18). Ces conditions concernent aussi
les espaces ayant fait lobjet d’'une pres-
cription de remise en état & vocation agri-
cole, forestiere ou écologique.

ELEL Lextension des réseaux de chaleur
et de froid existants et la création de nou-
veaux réseaux sont une priorité en zones
urbaines, en lien avec une meilleure mobi-
lisation des gisements d’énergie renouve-
lable disponibles.
Lesdocumentsd’'urbanismeréservent les-
pace nécessaire pour des plateformes de
forage permettant d’exploiter la géother-
mie profonde ou pour des chaufferies bio-
masse, et leurs installations accessoires,
en tenant compte des réseaux de chaleur
existants et a développer.m
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L'ile-de-France, région-capitale,
compte 18 % de la population nationale
etconcourta 31 % du produit intérieur
brut (PIB). Elle est composée de

75 % d’espaces ouverts qui participent
asarésilience et a la qualité du cadre de
vie. Par ailleurs, certains de ses espaces
urbains font partie des plus denses

au monde. Répondre aux besoins

de développement en matiére de
logements, d’emplois et d’équipements
et aux objectifs de sobriété fonciére est
donc un défi. Dans ce contexte, le
renouvellement urbain est une priorité
pour accroitre les capacités d’accueil
de ’espace urbanisé, notamment

en mobilisant davantage les capacités
verticales des formes urbaines
(surélévation,aménagements en
sous-sol) et en favorisant la réversibilité
des bdtiments, tout eny améliorant

le cadre devie et en réduisant la
vulnérabilité du territoire. Afin

de permettre la réalisation des
aménagements, installations et
équipements ne pouvant étre accueillis
dans l’espace urbanisé existant, le
SDRIF-E fixe les conditions de nouvelles
urbanisations : desserte, équipements
et services adaptés, équilibre entre
habitat et emploi. Il s’agit aussi

de réduire les fractures sociales

et territoriales.

UN NOUVEL EQUILIBRE

3.1 INTENSIFIER LE RENOUVELLEMENT

URBAIN

Le renouvellement urbain doit étre locca-
sion d’augmenter les capacités d’accueil
dulogementetdesactivités,touten favori-
santlamixité des usages eten définissant
les conditions de lamélioration de la qua-
lité devie pour les habitants et les usagers.
Cela passe par un renforcement de l'offre
etdu maillage des espacesverts,des équi-
pements et des services, la réduction de
lexposition aux risques et nuisances, la
valorisation des paysages et du patrimoine
bati,et lamélioration des espaces publics.

DEVELOPPER L’OFFRE
RESIDENTIELLE, PRIORITAIREMENT
DANS LE TISSU URBAIN EXISTANT
Laugmentation du parc de logements
grace a laconstruction neuve estunenjeu
majeur pour développer une nouvelle offre
résidentielle, complémentaire a lexis-
tante, et répondre aux nombreux besoins
actuellementinsatisfaits. Les documents
d’urbanisme doivent contribuer a la mise
en ceuvre de Uobjectif de construction de
70000 logements par an défini par la loi
du 3 juin 2010 relative au Grand Paris,
a l'échelle de la région Tle-de-France.
Compte tenu de lobjectif de sobriété fon-
ciereetentenantcompte desdynamiques
territoriales observées, la poursuite de
cet objectif de construction de logements
implique de renforcer Uoffre principale-
mentdans lestissus urbains existants.La
cible régionale est la production de 90 %

des nouveaux logements en renouvelle-
ment urbain, dynamique d’ores et déja a
Uceuvre qu’il convient donc de soutenir.

Objectifs d’accroissement
de ladensité résidentielle
I Le SDRIF-E vise la production de
90 % des nouveaux logements en renou-
vellement urbain, et porte de grands prin-
cipes d’organisation du développement :
renforcement des polarités et des zones
les mieux desservies d’ici 2040 par les
transports en commun, équilibre habitat/
emploi, maitrise de l'accroissement de la
densité dans 'hypercentre. Ces principes
simposent au SRHH pour définir la terri-
torialisation des objectifs de construction
de logements.
Pour s’inscrire dans ces principes et
atteindre cet objectif régional, les docu-
ments d’urbanisme locaux doivent per-
mettre d’accroitre significativement le
nombre de logements au sein des espaces
urbanisés existants.

Ainsi, le nombre de logements au sein des

espaces urbanisés aladate d’approbation

du SDRIF-E doit progresser en moyenne de

13 %, al'horizon 2040.

Cetobjectifestportéa:

» 15 % dans les communes dotées d’une
gare, ainsi que dans les polarités des
villes moyennes,des petitesvilleset des
communes de lespace rural ;

« 17 % dans les polarités du coeur
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d’agglomération et de la couronne
d’agglomération.

Cet accroissement de la capacité d’ac-
cueildunombre de logements au sein des
espaces urbanisés devra:

« étre prioritaire a la production de loge-
ments en extension urbaine ;

« sinscriredans une réflexion globale de la
transformation des tissus urbains exis-
tants, favorisant léconomie de foncier
paruneimplantation du batilimitant les
espaces perdus;

« intégrerunecertaine mixité de fonctions ;

« contribuer au renforcement de loffre en
équipementsetserviceset,lecaséchéant,
prendre en compte la nécessaire revitali-
sationdes centres-villes fragilisés;

« étre renforcé dans les zones les mieux
desservies par les transports en com-
mun, ainsi qu’au sein des zones ou la
desserte va croftre a 'horizon 2040 ;

« contribuer a l'équilibre entre habitat et
emploi, en cohérence, le cas échéant,
avec lOR105.

Laménagement des quartiers autour des
gares du Grand Paris Express et d’Eole
présente un potentiel d’accroissement du
nombre de logement et de renforcement
des centralités qu’il convient de ne pas
compromettre. Il doit intégrer une offre de
logements diversifiée et une offre d’équi-
pements et services renforcée, et favoriser
la mixité fonctionnelle. Au-dela des objec-
tifs quantitatifs sus-évoqués,ces quartiers
doivent étre exemplaires dans la conception
du batietdesespaces publics,ainsique sur
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le plan environnemental et énergétique.
Compte tenu de leur densité, les com-
munes de 'hypercentre participent a la
production de logements en privilégiant
la transformation des batiments exis-
tants (reconversion, surélévation, a défaut,
démolition-reconstruction, etc.). Ce mode
de production s'appliquera a toute com-
mune atteignant d’ici 2040, les criteres de
densité définissant 'hypercentre, soit une
densité de 150 logements/hectare au sein
des espaces résidentiels et de 230 habi-
tants et emplois par hectare urbanisé au
sens du SDRIF-E (voir guide de lecture des
orientations réglementaires, p. 8).

La définition des objectifs d’accroisse-
mentde ladensité résidentielle a l'échelle
des documents d’urbanisme locaux et la
territorialisation de loffre de logements
tiennent compte, le cas échéant, des ser-
vitudes d’urbanisme —dont les plans d’ex-
position au bruit des aérodromes — et des
servitudes d'utilité publique affectant luti-
lisation des sols.

Proposer une offre diversifiée
etadaptée de logements

Chagque territoire doit pourvoir &
ses besoins locaux en matiere de loge-
ment, notamment social, au regard de
évolution démographique et des modes
de vies (décohabitation, télétravail, habi-
tat multigénérationnel ou inclusif, etc.) et
delétatde son parcde logements (résorp-
tion de l'habitat indigne), mais aussi parti-
ciper a la réponse des besoins régionaux
etalaréduction desinégalités sociales et
territoriales au sein de l'espace francilien.

CHAPITRE 3

VIVRE ET HABITER EN ILE-DE-FRANCE : DES CADRES DE VIE

Cette offre respecte les objectifs annuels
de production de nouveaux logements. La
territorialisation de cette derniére est pré-
cisée par le SRHH.

Les documents d’urbanisme doivent en
outre permettre de répondre aux obliga-
tionslégales d’accueil des gens du voyage,
déclinées dans les schémas départemen-
tauxd’accueil des gens du voyage.

XL Loffre locative sociale et intermé-
diaire,ainsigu’en logements en accession
aprixmaltrisé, et notamment en bauxréels
solidaires (BRS), essentielle au fonction-
nement de la région métropolitaine, doit
étre développée, ainsi que loffre d’habi-
tat spécifique (logements pour étudiants,
logements adaptés aux personnes agées
et personnes handicapées, hébergement
d’urgence,etc.).Cette offre s'inscrit dans un
objectifrégionalannuel quidoit tendrevers
la production de 46 000 logements abor-
dables, soit 2/3 de la production annuelle
de logements. La territorialisation de cet
objectif régional releve du SRHH, en lien
avec les spécificités des différents terri-
toires franciliens.

Pour enrayer le phénoméne de concentra-
tion de logements sociaux dans certains
territoires qui tendent a se paupériser, il
convientnéanmoinsde limiter le développe-
ment de loffre trés sociale en PLAI dans les
communes ou elle est treés présente, et d’en
soutenir le développement dans les autres
communes. Dans les communes ayant
plus de 30 % de logements locatifs sociaux
dont les loyers sont inférieurs aux plafonds
PLUS-PLAI, il s'agit de donner la priorité a la

DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

[ELXEF Accroissementde la
capacité d’accueil en logements

Nombre de logements
dans les espaces urbanisés
au sens du SDRIF-E en 2021
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L'accroissement du parc de logements

au sein des espaces urbanisés doit étre
significatif. |l peut s’appuyer, par
exemple, sur la construction de nouveaux
logements en renouvellement urbain
(recyclage de friches ou de batiments
obsolétes, mutation des quartiers

de gare, mobilisation des dents creuses,
surélévation des batiments,
densification douce, etc.) ou par la
transformation de bureaux en logements.

+ +

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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diversification des produits favorisant les
parcours résidentiels ascendants (acces-
sionsociale ala propriété,logementintermé-
diaire, logement libre) et répondant & l'évo-
lution des besoins des ménages. N'est pas
concernée par cette orientation la recons-
titution de loffre trés sociale en PLAI pour
compenser certaines démolitions liées au
nouveau programme national de renouvel-
lement urbain (NPNRU). Les logements étu-
diants et les foyers jeunes actifs ne sont pas
non plus concernés par cette orientation.

Remobiliser les logements existants
ELXL Parallélement & leffort de construc-
tion de logements neufs, il convient de
préserver et remobiliser le parc résiden-
tiel existant au bénéfice des habitants
de la région, notamment en encadrant la
croissance du parc exclusivement consa-
cré aux locations touristiques de courte
durée dans les zones ou loffre en loge-
ment est particulierement tendue. En ce
sens, 'hypercentre et le coeur de d’agglo-
mération fontlobjet d’unevigilance accrue.

Performance énergétique et
environnementale des batiments
[LX3] Les documents d’urbanisme défi-
nissent les conditions permettant aux nou-
veaux logements construits —en extension,
comme enrenouvellement —de contribuer
a laréduction de lempreinte carbone du
batiment.

Ils favorisent une amélioration de la perfor-
mance énergétique et environnementale
du cadre bati (en permettant notamment
le recours a des matériaux biosourcés,

géosourcés ou issus du réemploi ou du
recyclage, en prévoyant une organisation
spatiale des batiments induisant une
moindre consommation énergétique, etc.),
et en favorisant les dispositifs de produc-
tiond’énergie renouvelable intégrés au bati.

eLXF! L es documents d'urbanisme favo-
risent, en outre, le confort d’été dans la
conception des batiments (agencement,
isolation, orientation, ombrage, volets,
peinture blanche, toitures végétalisées,
géothermie...)eten sappuyant notamment
sur les solutions fondées sur la nature
(espaces de pleine terre, plantés ou/et en
eau a proximité du bati ; limitation de l'im-
perméabilisation, respect des couloirs de
vent...),auregard de laugmentation prévi-
sible des épisodesde chaleurenfréquence
etenintensité.

ELXE Les documents d’urbanisme ne
doivent pas obérer la mise en ceuvre d’ac-
tions visant la rénovation énergétique du
parc immobilier existant, dans le respect
de la qualité patrimoniale et architectu-
rale du bati et des qualités paysageres
dessites.Les quartiersou la population est
davantage exposée a une situation de pré-
carité énergétique constituent des cibles
prioritaires pour la rénovation énergétique
des batiments.

DEVELOPPER L'ACTIVITE

ET EMPLOI

Voir chapitre « 5.Conforter une économie
compétitive et souveraine, engagée dans
les grandes transitions», p. 58.

UN NOUVEL EQUILIBRE

RENFORCER LA MIXITE

ET CONFORTER LES CENTRALITES
Auregard desenjeuxde production de loge-
ments et de diversification des tissus éco-
nomiques, les centralités urbaines sont
lobjetd’une pression fonciére qu’ilconvient
de maitriser.Le maintien et le renforcement
de ces centralités reposent sur une mixité
fonctionnelle apréserver,voire a développer,
enveillant notamment a conforter les équi-
pements et services existants, et en éten-
dant loffre en fonction des besoins locaux.

[IXY Les documents d’urbanisme doivent
renforcer la mixité des fonctions et sa tra-
duction dans laménagement de lespace,
afin d’éviter une logique de zonage mono-
fonctionnel. Il peut toutefois y étre fait
exception, s'agissant de l'accueil d’équi-
pements et installations générateurs de
risques ou nuisances.

Les projets urbains,notammenten renou-
vellement urbain, favorisent des opéra-
tions d’ensemble en intégrant les besoins
en équipements collectifs et services, et
des locaux d’activités de proximité aptes
arecevoir les entreprises artisanales, des
commerces et PME-PMI.

ELXE Les documents d’urbanisme visent &
renforcer les centres-villes existants et leur
armature urbaine (transports collectifs,com-
merces, artisanat, services, loisirs, espaces
verts, espaces publics, etc.), ainsi que leur
hiérarchisation auxdifférentes échelles (des
centres- villes aux centres de quartiers), ce
quifavorisera la diversité des fonctions et la
densification des secteurs avoisinants.m
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3.2 AMELIORER LES CADRES DE VIE

Leffort de construction pour répondre aux
besoins des Franciliens, dans le cadre de
laménagementd’une région polycentrique,
doitsarticuler avec unediversité de cadres
devie quirépondent a des aspirations dif-
férenciées. Les Franciliens doivent pou-
voir accéder a toute la gamme des équi-
pements et services qui répondent a leurs
besoins et bénéficier d’'un environnement
sain.Elémentimportant pour laqualité des
cadres de vie, le patrimoine bati et paysa-
ger, doit en outre étre protége, valorisé et
rendu accessible a tous.

RENFORCER L'OFFRE
D’EQUIPEMENTS ET SERVICES,
AMELIORER LES ESPACES PUBLICS
Malgré une offre d’équipements et de
services diversifiée a U'échelle régionale,
des disparités subsistent dans et entre
les territoires. Il convient de maintenir et
de conforter loffre existante et de résor-
ber les carences de celle-ci au regard des
besoins des résidents et des usagers (voir
Projet d’aménagement régional, notam-
ment cartes, p. 83 et s.). La réponse aux
besoins en équipements et services doit
intégrer leur accessibilité et prendre en
compte, pour leur conception, les popula-
tionsvulnérables.

La production de nouveaux loge-
ments et de nouveaux espaces d’activités
doit étreaccompagnée d’'une offreen équi-
pements collectifs et services permettant
de répondre aux besoins des nouveaux
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habitants et usagers, mais ausside résor-

ber les carences. Lamélioration de cette

offre sappuie:

« surlarequalification et la densification
des équipements existants;

« lorsque cesderniéres ne suffisent pas a
répondre aux besoins des habitants et
des usagers, sur la production de nou-
veaux équipements prioritairement
danslespace urbain existant.Les docu-
ments d’urbanisme doivent réserver des
espaces a cettefin.

Les équipements collectifs favorisent
la mixité d’usages et la réversibilité des
batiments.

Voir également :« 4.3 Commerce », p. 52.

EXX3] Les documents d’urbanisme
doivent privilégier limplantation des nou-
veaux équipements collectifs et services
en fonction de leur accessibilité par les
transports collectifs et les modes actifs,
en intégrant un objectif de renforcement
des centres-villes.

Lintégration environnementale
des grands équipements doit étre assurée
afinde minimiser lesimpacts sur leau, lair
(émissions sonores et de polluants atmos-
phériques engendrés par un surcroit de
déplacements motorisés), lespace, léner-
gie ainsi que la production de déchets, et
afin de réduire leur impact écologique et
visuel sur le paysage, conformément aux
dispositionsrégissant les études d’impact.

[eLXX Les espaces publics doivent amé-
liorer les services offerts aux populations
riveraines, en y permettant des usages
multiples (sport et loisirs,autres services).
Ilsdoivent étre végétalisésdes lors que leur
configuration s’y préte. Leur accessibilité a
tous types d’usagers (personnes a mobilité
réduite, personnes en situation de handi-
cap, parents avec enfants en bas age, per-
sonnes agées, etc.) doit étre, le cas échéant,
améliorée.

Les modes actifs doivent étre développés
dans le respect des orientations régle-
mentaires définies dans le sous-chapitre
«5.4Développer les mobilités actives »
(p.61).

REDUIRE LEXPOSITION
DE LA POPULATION AUX RISQUES,
POLLUTIONS ET NUISANCES

[L¥L Lile-de-France, en particulier en
coeur d’agglomération et dans Uhyper-
centre, est exposée a divers risques (voir
OR 31 ets.), pollutions et nuisances (prin-
cipalement le bruit, la pollution de lair ou
dessols). Les évolutions urbaines permises
parlesdocuments d'urbanisme ne doivent
pas accentuer 'exposition des popula-
tions a ceux-ci. La planification d’opéra-
tions de renouvellement urbain doit étre
loccasion d’améliorer la situation des
populations déja exposées, les secteurs
de cumul de plusieurs nuisances devant
faire lobjet d’une attention particuliere:
création d’espaces verts, végétalisation,

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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implantation du bati pour assurer la dis-
persiondes polluants et limiter la propaga-
tion du bruit, limitation de limperméabili-
sation, etc.

[eL:¥4] Des zones calmes doivent étre déve-
loppées. Les espaces naturels ou boisés
ouvertsau publics,les espacesverts,ainsi
que des zones piétonnesou alacirculation
apaisée, peuvent en étre les supports.

Les « zones calmes » s'entendent au sens
de larticle L.572-6 du code de lUenviron-
nement comme des «espaces extérieurs
remarquables par leur faible exposition au
bruit, dans lesquels lautorité qui établit le
plan de prévention du bruit dans l'environ-
nement souhaite maitriser ['évolution de
cette exposition compte-tenu des activités
humaines pratiquées ou prévues ».

Voir également, s'agissant des nuisances
générées spécifiguement par les trans-
ports,OR 135,136 et 145.

VALORISER LES PAYSAGES

ET LE PATRIMOINE BATI

Les paysages urbains, périurbains et
ruraux sont des éléments essentiels des
cadresdeviedes Franciliens. Leur préser-
vation et lamélioration de la qualité pay-
sagere de certains territoires dégradés
constituentdes enjeux majeurs.Sontvisés
les grands paysages d’lle-de-France, mais
aussiles éléments de paysage plus locaux,
ainsi que le bati patrimonial (architecture
vernaculaire, sites industriels, quartiers
pavillonnaires remarquables...).

36

[eL¥E] Les documents d’'urbanisme pré-
servent et valorisent les grands paysages
structurants, notamment les vallées de
la Seine et ses affluents, leurs berges, les
coteaux, les grands plateaux agricoles et
boisés. Les belvéderes devront étre pré-
servés sous forme d’espaces accessibles,
ameénageés, et leur vue protégeée.
Voirégalement:OR 1 « La grande armature
paysagere ».

Voir carte des belvéderes, Evaluation envi-
ronnementale, p. 71.

[LYE Pourvaloriser les paysages urbains
de lagglomération parisienne, les docu-
ments d’urbanisme favorisent la requali-
fication:

« descentralités urbaines dégradées,

 des grands boulevards urbains et des
entrées deville (voirinfra),

- des zones commerciales et les zones
d’activité économique envoie d’obsoles-
cence (voiraussiOR 109 et 110 relatives
aucommerce et OR100ets.,concernant
les sites d’activité économique).

EL¥Z Uaccés aux éléments paysagers et
patrimoniauxfranciliens par les transports
collectifs et les modes actifs doit étre faci-
lité. La structuration d’'un réseau maillé de
liaisons pédestres et cyclables contribue a
cet objectif. Ces liaisons peuvent sarticu-
leravec les liaisons identifiées sur lacarte
«Placer la nature au cceur du développe-
ment régional », lorsqu’elles s’inscrivent
dans le respect des continuités écolo-
giques aconforter ou arestaurer (voir OR3
« Liaisons »).

UN NOUVEL EQUILIBRE

[LIE L= qualité urbaine, architecturale
et paysagere des entrées de ville et des
espaces en périphérie des villes, doit étre
améliorée (ex: désimperméabilisation,
végetalisation,intégration des circulations
douces).Larestructuration de ces espaces
participe au développement d’opérations
mixtes et a la limitation de l'étalement
urbain.

Les documents d’urbanisme assurent la
cohérence d’ensemble de lurbanisation
dans ces secteurs, rationalisent loccu-
pation du sol et harmonisent les formes
urbaines.

LR Les développements urbains et
Uintensification des espaces urbanisés
existants doivent prendre en compte les
caractéristiques paysageres, les éléments
patrimoniauxd’urbanisation traditionnelle
etlepatrimoinevernaculaire.Dans lecadre
durenouvellementurbain,lareconversion
etlaréhabilitation du bati existant présen-
tantunintérét patrimonial ou architectural
doit étre privilégiée ala démolition.m
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3.3 MAITRISER LES DEVELOPPEMENTS +

URBAINS

Les capacités d’urbanisation calculées a

Uhorizon 2040 par le présent chapitre sont

définies de facon a respecter latrajectoire

régionale suivante:

« une réduction de la consommation des
espaces naturels,agricoles et forestiers
de 20% pour la période 2021-2031, par
rapport a la consommation d’espaces
observéeentre 2011 et 2021;

 une réduction de lartificialisation nette
de 20 % pour les périodes 2031-2040 et
2041-2050, par rapport a lartificialisation
observée lors de ladécennie précédente;

« une absence d’artificialisation nette a
compterde 2050.

Cette trajectoire et les capacités d’urba-

nisation qui la déclinent tiennent compte

des projets portés par les opérateurs de

UEtat, mentionnés dans lannexe 2 du pré-

sentdocument.

Lobjectif d’'une plus grande sobriété fon-

ciere, que traduit cette trajectoire, s'arti-

cule avec la stratégie régionale de rena-
turation déclinée dans les objectifs et
orientations du SDRIF-E,notamment pour:

« créer ou renforcer les liaisons vertes
assurant la fonctionnalité des continui-
tés écologiques ou paysagéres (OR 4)

« améliorer lesespacesdetransitionentre
les espaces boisés et les espaces urba-
nisés (OR21);

- rouvrir lesrivieresetrenaturer les berges
(OR22et23);
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« reconquérir des espaces de pleine terre
(OR 29 et 30) et contribuer a la constitu-
tion d’'une trame brune (OR11) ;

+ créer de nouveaux espaces verts ou de
loisirs, en particulier dans les secteurs
carencés (OR 28),

« reconquérir des zones d’expansion des
crues (OR33).

Cescapacitésd’urbanisationcomprennent:
+ des capacités d’urbanisation cartogra-

phiées (OR824 84),

« descapacités d’'urbanisation non carto-
graphiées (OR85a96) :

- pour la réalisation de projets d’infra-
structures de transports de niveau
régional et/ou suprarégional, d’'une
part, et dans le cadre de la mise en
ceuvre de la transition environnemen-
tale,d’autre part;

- autitredudéveloppement a proximité
des gares;;

- autitredes polarités,

- pour les villes moyennes, les petites
villes et lescommunes rurales.

ORIENTATIONS COMMUNES

[eI:¥Z] e développement urbain doit se
faire prioritairement par lintensification
des espaces urbains existants. Les docu-
ments d’urbanisme peuvent planifier de
nouveaux espaces d’urbanisation, dans
les conditions définies par lensemble des
orientations réglementaires du SDRIF-E.

<+
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La consommation d’espaces naturels, agricoles et forestiers s’entend comme la création
ou U'extension effective d’espaces urbanisés sur le territoire concerné. Cette consommation
d’espaces s’analyse au regard, non pas des secteurs ou zonages définis par les documents
d’urbanisme (en comptabilisant, par exemple, dans un PLU, les nouvelles zones urbaines

ou a urbaniser), mais de laconsommation réelle observée, c’est-a-dire des aménagements,
constructions, installations, équipements, etc., réalisés sur des espaces initialement

avocation naturelle, agricole ou forestiére.

Lartificialisation est définie comme l'altération durable de tout ou partie des fonctions
écologiques d’un sol, en particulier de ses fonctions biologiques, hydriques et climatiques,
ainsi que de son potentiel agronomique par son occupation ou son usage.

La renaturation d’un sol, ou désartificialisation, consiste en des actions ou des opérations
de restauration ou d’amélioration de la fonctionnalité d’un sol, ayant pour effet

de transformer un sol artificialisé en un sol non artificialisé.

Lartificialisation nette des sols est définie comme le solde de l'artificialisation

etde larenaturation des sols constatées sur un périmétre et sur une période donnés.

Au sein des documents de planification et d’urbanisme, lorsque la loi ou le réglement

prévoit des objectifs de réduction de lartificialisation des sols ou de son rythme,

ces objectifs sont fixés et évalués en considérant comme:

a. Artificialisée une surface dont les sols sont soit imperméabilisés en raison du bati ou
d’un revétement, soit stabilisés et compactés, soit constitués de matériaux composites ;

b. Non artificialisée une surface soit naturelle, nue ou couverte d’eau, soit végétalisée,
constituant un habitat naturel ou utilisée a usage de cultures.

Le décret n®2022-763 du 29 avril 2022 précise la nomenclature de lartificialisation des sols.

Cette nouvelle urbanisation doit:

37

étre maitrisée,

étre articulée avec la desserte en trans-
ports collectifs,

favoriser des constructions répondant
aux enjeux de performance énergétique
et environnementale (dispositifs per-
mettant la production d’énergie renou-
velable,dispositifs favorisant laretenue
ou la réutilisation des eaux pluviales,
constructions avec faible impact en
termes de gaz a effetde serre,construc-
tionsvalorisantles déchetsde chantiers,
développement d’une gestion circulaire
desdéchets, etc) ;

+

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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« intégrer des espaces publics de qualité
(création d’espaces verts, circulations
douces, etc.) ;

« intégrer une offre d’équipements et de
services adaptée aux projets dévelop-
pés en extension et contribuant, le cas
échéant, a résorber une carence en la
matiére.

Pour éviter le mitage des espaces
agricoles, naturels et boisés, les exten-
sions urbaines s’'inscrivent en continuité
de lespace urbanisé existant. Il peut étre
fait exception a ce principe de continuité
urbaine dans les seuls casou:

« unouplusieurssecteursd’urbanisation,
représentés sur les cartes « Maitriser le
développementurbain » et « Développer
lindépendance productive régionale »
sont détachés de l'enveloppe urbaine
existante et pour lesquels la mobilisa-
tion de la capacité d’extension corres-
pondante dans le respectdu principe de
continuité n'est manifestement pas pos-
sible;

 le SDRIF-E autorise de facon exception-
nelle certainesinstallations et construc-
tions dans les espaces naturels, agri-
coles et forestiers (OR13 et 18).

[LEL] Les extensions urbaines doivent
étre suffisammentdenses.

S’agissant des développements mixtes
et résidentiels, une densité moyenne de
lensemble des nouveaux espaces d’ha-
bitat est définie aux OR 83, lorsqu’il s'agit
de secteurs d’'urbanisation préférentielle,
et OR 86, lorsqu’il s’agit de mobiliser des

capacités d’extension non cartographiées.
Sagissantdu développement économique,
lurbanisation doit optimiser les extensions
projetées en favorisant la compacité des
constructions (faible emprise au sol, éléva-
tiondes batiments),en limitant les espaces
de stationnement au sol et de voirie (voir
OR 138 et 139) et en mutualisant les ser-
vices pour les activités qui le permettent.

ELYL Lensemble des capacités d’urbani-
sation peuvent étre cumulées.

Les villes moyennes, les petites villes et
les communes rurales bénéficient d’une
capacité d’extension garantiede 1 ha, sile
cumuldes capacités d’'urbanisation —hors
capacités non cartographiées au titre des
projets d’intérét régional — aboutit a une
surface inférieure.

A compter de 2031, les projec-
tions d’artificialisation sont définies par
les documents d’urbanisme selon une
approche «nette » :le solde entre lartificia-
lisation et la renaturation des sols proje-
tées,aléchelledudocumentd’urbanisme,
ne peut excéder les capacités d’urbanisa-
tion offertes par le SDRIF-E. Les disposi-
tifs visant a compenser une artificialisa-
tion excédentaire doivent permettre une
renaturation effective a 'lhorizon 2040.

LES SECTEURS D’URBANISATION
PREFERENTIELLE

Afin de prévoir les extensions
nécessaires aux objectifs de construc-
tion de logement et de développement de
lemploi tout en limitant la consommation

UN NOUVEL EQUILIBRE

d’espaces naturels, agricoles et forestiers
et lartificialisation des sols, le SDRIF-E
localise des secteurs d’urbanisation pré-
férentielle. Ces secteurs offrent un poten-
tiel pour la réalisation de projets urbains
denses et de qualité, réfléchis a léchelle
delacommune ou du groupementde com-
munes. Ladesserte par les transports col-
lectifs doit étre privilégiée.

Les secteursd’urbanisation préférentielle
sontidentifiés sur les cartes « Maitriser le
développement urbain » et « Développer
lindépendance productive régionale ».Ces
cartes sont établies sur la base du MOS
2021. Les espaces naturels, agricoles et
forestiers urbanisés entre 2021 et la date
d’approbation du SDRIF-E doivent étre
décomptés des capacités d’'urbanisation
cartographiées allouées dans le cadre de
la présente orientation réglementaire, au
regard de la trajectoire régionale rappelée
enintroduction du présent chapitre 3.3.
Chaque pastille « pleine» (symbole @)
indigue une capacité d’extension de lordre
de 25 hectares que lescommunes et grou-
pements de communes peuvent ouvrir a
lurbanisation en fonction des besoins a
court et moyen terme et des projets.
Chaque pastille « semi-pleine» (symbole
®) indique une capacité d’extension de
lordrede 10 hectares que lescommunes et
groupements de communes peuvent ouvrir
a lurbanisation en fonction des besoins a
court et moyen terme et des projets.

(o]:X:E] L'urbanisation doit permettre
d’atteindre une densité moyenne de
lensemble des nouveauxespaces d’habitat

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023
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° a exclure du calcul Qé inclure dans le calcul de référence de la superficie des espaces d’habitat
. iri Lieux
. / Hat_ﬂtg" o Voirie de desserte Habitat e
Installations indivil collectif L
\uyyi/ Y 2éroportuaires 0 Cimetiere

Gare
ferroviaire

Voies ferrées
et routes

7 ’
°Gare D 2
routiere
Production d’eau,
Assainissement

14
>

Electricité,

Port Gaz, Pétrole
fluvial

situés en secteur d’urbanisation préféren-

tielledelacommuneou,encasde SCoT ou

de PLUintercommunal,de ceuxdu groupe-

mentde commune :

+ aumoinségalea4blogementsparhectare;

+ ouau moins égale a la densité moyenne
des espaces d’habitat existants a la
date d’approbation du SDRIF-E, lorsque
celle-ci était déja supérieure a 45 loge-
ments par hectare.

Ladensitédesespacesd’habitat résultedu
nombre de logements divisé par la super-
ficie des espaces d’habitat. On entend par
espaces d’habitat, les surfaces occupées

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023
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Décharges,
carriéres

par de 'habitat individuel ou collectif (y
compris les espaces privatifs, comme les
jardins individuels, et les espaces com-
muns, comme les espaces verts ou de loi-
sirsrésidentiels, lavoirie de desserte et les
places de stationnement).

LES SECTEURS DE DEVELOPPEMENT
INDUSTRIEL D’INTERET REGIONAL

[eLXX Le SDRIF-E localise des secteurs de
développement industriel d’intérét régio-
nal stratégiques. Ils sont identifiés sur les
cartes « Développer lindépendance pro-
ductive régionale » et « Maitriser le déve-
loppement urbain » et visent a accueillir

individuel es.rcollecﬁf
S

Installations

° sportives
ﬁs,

jardins publics

m
Wy, ° Prison
W,

DN ‘

Zones d’activités
économiques
et commerciales

Bureaux

° Parkings .
@&, ! \
Entrepots
logistiques
Grandes
emprises
industrielles

prioritairement les activités industrielles,
leurs fonctions supports (entrepdts, com-
merce de gros, installations techniques et
multimodales, stockage d’énergie, etc.),
les grands services urbains et installa-
tions d’économie circulaire et les installa-
tions portuaires. Limplantation des acti-
vités de logistique, bureaux, restaurants,
commerces de détail, loisirs, équipements
accueillant du public doit étre limitée a
celles au service des actifs et des entre-
prisesdu site d’activité concerné. Les déve-
loppements résidentiels sont interdits.

Les secteurs de développement indus-
triel d’intérét régional sont identifiés sur

DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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les cartes « Maltriser le développement
urbain» et « Développer lindépendance
productiverégionale ».Ces cartes sont éta-
blies surlabaseduMOS 2021.Les espaces
naturels, agricoles et forestiers urbani-
sés entre 2021 et la date d’approbation
du SDRIF-E doivent étre décomptés des
capacités d’'urbanisation cartographiées
allouées dans le cadre de la présente
orientation réglementaire, au regard de la
trajectoire régionale rappelée enintroduc-
tion du présent chapitre 3.3.

Chaque pastille « pleine» (symbole @)
indique une capacité d’extension de lordre
de 25 hectares que lescommunes et grou-
pements de communes peuvent ouvrir
a lurbanisation en fonction des besoins
a court et moyen terme, pour dévelop-
per les projets industriels stratégiques
susmentionnés.

Chaque pastille « semi-pleine » (symbole
®) indique une capacité d’extension de
lordre de 10 hectares que les communes
et groupements de communes peuvent
ouvrir a lurbanisation en fonction des
besoins acourt et moyenterme, pour déve-
lopper les projets industriels stratégiques
susmentionnés.

Le potentiel de développement de ces sec-
teurs ne doit pas étre compromis, sa mobi-
lisation devant s’inscrire dans un projet
d’ensemble, et dans le respect des orien-
tations communes aux nouveaux espaces
d’urbanisation.

Lorsqu’un losange chevauche une pastille,
la mobilisation des capacités d’urbanisa-
tion est conditionnée a la réalisation du
port représenté (voir OR115).

CAPACITES D’URBANISATION
NON CARTOGRAPHIEES

La mobilisation des capacités
d’'urbanisation non cartographiées est
conditionnée alimpossibilité d’'une mobi-
lisation du tissu urbain constitué. Elle doit
favoriser les constructions compactes et
denses.

La mobilisation des capacités
d’urbanisation non cartographiées doit per-
mettre d’atteindre une densité moyenne de
lensemble des nouveaux espaces d’habitat
aléchelledelacommune:
« aumoinségalea20logements parhectare;
+ ouau moins égale a ladensité moyenne
des espaces d’habitat existants a la
date d’approbation du SDRIF-E, lorsque
celle-ci était déja supérieure a 20 loge-
ments par hectare.

Ladensitédesespacesd’habitat résultedu
nombre de logements divisé par la super-
ficie des espaces d’habitat. On entend
par espaces d’habitat, les surfaces occu-
pées par de 'habitat individuel ou collec-
tif (y compris les espaces privatifs et les
espaces communs).

Dans le cadre de l'élaboration,
de la révision ou de la modification
d’un SCoT, d’'une charte de parc naturel
régional tenant lieu de SCoT au sens de
larticle L144-1 du code de lurbanisme
ou d’'un PLU intercommunal, les capa-
cités d’extension non cartographiées
régies par les orientations réglemen-
taires 92 a 96 peuvent étre mutualisées

UN NOUVEL EQUILIBRE

pour permettre de répondre au mieux
aux objectifs d’aménagement du terri-
toire, notamment ceux de production de
logements.

Capacités d’urbanisation au titre
des projets d’intérét régional

Des capacités d’urbanisation
sont dédiées a la réalisation des projets
d’infrastructures de transports de niveau
régional et/ou suprarégional représentés
sur les cartes « Maitriser le développe-
ment urbain» et « Développer lindépen-
dance productive régionale» et listés a
lannexe 3). Les besoins pour la réalisation
decesprojetssontestimésa 360 hectares
aladated’arrétdu projetde SDRIF-E, soit
le 4 juillet 2023.

[LYL Une enveloppe de capacités d’urba-
nisation non cartographiées est prévue
pour les projets permettant la mise en
ceuvre de la transition environnementale,
d’intérét régional. Les capacités d’'urba-
nisation dans ce cadre sont estimées
a 1357 ha a la date d’arrét du projet de
SDRIF-E, soit le 4 juillet 2028.

Les projets pour lesquels U'enveloppe de

capacités d’urbanisation dédiée a la tran-

sition environnementale peut étre mobili-
sée sont les suivants:

- ouvrages et installations de production
d’énergiesrenouvelables (méthaniseurs,
éoliennes, installations photovoltaiques,
puits géothermiques, chaufferies bio-
masse et unités locales de production
d’hydrogene renouvelable complémen-
taire aux ENR&R) ;

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023



« équipements etinstallations associés a
la production et a la distribution d’éner-
gie (centrales électriques bas-carbone,
postes électriques, réseaux) et a la dis-
tribution d’eau et a lassainissement
(réseaux, stations d’épuration, etc)) ;

« installations dédiéesaléconomie circu-
laire suivantes::

- les équipements de collecte ou de tri
favorisant laréductiondes déchetsou
leur recyclage (déchéteries,centres de
triouinstallations de démantélement),

- les installations de valorisation
matiére et énergétique (concassage,
compostage, recyclage, combustion),

- les installations de stockage des
déchets (ISDI, ISDND, ISDD).

-« ouvrages de rétablissement de conti-
nuités écologiques pour la faune (bar-
rages hydrauliques incluant une passe
a poissons, passages faune instal-
lés sur les infrastructures routiéres ou
ferroviaires...).

Ces projets ne consomment pas les capa-
cités d'urbanisation non cartographiées
visées par lesOR912a96.

Lorsque le projet d’installation
de production d’énergies renouvelables
constitue une installation accessoire au
bati, les capacités d’urbanisation sont
mobilisées au titre du bati principal, et
non au titre des projets d’intérét régional
danslecadre latransition environnemen-
tale (par exemple, un entrepdt qui com-
prendrait des panneaux photovoltaiques
entoiture).

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Les secteurs de développement

a proximité des gares

LX)l sagit de valoriser les secteurs les
mieux desservis par les transports collec-
tifs,ou devant l'étre a terme.

Sont concernés les secteurs situés dans
un rayon de lordre de 2 kilométres autour
d’une gare existante représentée de facon
indicative sur les cartes « Maltriser le déve-
loppement urbain » et « Développer lindé-
pendance productive régionale » par le
figuré @.

Ahorizon 2040, une extension de lurbani-
sation de lordre de 1% de la superficie de
lespace urbanisé communal (cf. définition

Illustration de larégle

Dans 'exemple ci-dessous, 'extension
urbaine peut étre réalisée a l'intérieur
du buffer, en continuité de 'espace
urbanisé autour de la gare. Dans le cas
ci-dessous l'extension urbaine

ne peut empiéter ni sur 'espace boisé,
ni sur les espaces verts.

+1%

de I’espace urbanisé
de la commune autour
du quartier de gare

Espace
boisé

Voie ferrée
]

Espace urbain Espace vert

© LINSTITUT PARIS REGION 2023
Source : L'Institut Paris Region
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et calcul de référence de la superficie de
lespace urbanisé, p. 44) est possible dans
ces secteurs.

Ces extensions doivent étre en continuité
de lespace urbanisé existant au sein
duquellagare estimplantée, et sont mobi-
lisables dans le respect des orientations
communes.

Ces capacités d’'urbanisation sont mobili-
sables,dans les mémes conditions,autour
defutures gares,acompterdu prononcéde
ladéclaration d’utilité publique se rappor-
tantau projet (projets de gares GPE repré-
sentésci-contre @).

En présence de deux gares dont le rayon-
nement de 2 kilomeétres se chevauche, les
capacitésd’'urbanisation autitre des gares
ne se cumulent pas.

Capacités d’urbanisation au titre
des polarités

Le développement de la région Tle-de-
France repose notamment sur le renfor-
cementdes polarités. Les polaritésidenti-
fiees dans le SDRIF-E, quiréunissent pour
certaines d’entre elles plusieurs com-
munes, répondent a trois critéres :centra-
lité, emploi et desserte. Lorsque ce n'est
pasdéjalecas,ilestattendudes polarités
identifiées qu’elles remplissent ces fonc-
tions al’horizon 2040. Il sagitdonc a la fois
de polarités existantes et de polarités en
devenir.Ces polarités doivent répondre aux
objectifsd’intensification urbaine déclinés
notamment aux OR 57 et suivantes. Elles
bénéficient,enoutre,de capacitésd’urba-
nisation qui leur sont propres.

DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

Limiter la mobilisation du potentiel
d’urbanisation offert au titre
du secteur de développement
a proximité de la gare
dans unrayon de 2 km

o

o

Projet de gare

_ LEGENDES DES CARTES
« MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN »
ET
«DEVELOPPER L'INDEPENDANCE
PRODUCTIVE REGIONALE»
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[LXZI A Uhorizon 2040, une extension de
lurbanisationde lordre de 2% de la super-
ficie de lespace urbanisé communal est
possible pour chague commune des pola-
rités (cf.définition et calcul de référence de
la superficie de lespace urbanisé, p. 44).
Ces capacités d’urbanisation contribuent
arenforcer les polarités.

Les communes des polarités sont identi-
fiées sur les cartes « Maitriser le dévelop-
pement urbain» par le figuré @. Un figuré
représente une ou plusieurs communes,
précisées et listées p. 45. La méthode
d’identification de ces polarités est pré-
sentée dans le guide de lecture, p. 8.

[LXE Les polarités doivent étre renfor-
céesen:

« développant laccueil de logements,
favorisant la mixité de U'habitat et des
autres fonctions urbaines de centralité;
valorisant le potentiel de mutation et de
densification ;

favorisant le développementde lemploi;
« implantanten priorité les équipements,
les services et les services publics de
rayonnement intercommunal ;
confortant les transports collectifs.

Les polarités de 'hypercentre sont identi-
fiées surla carte réglementaire au titre de
leur caractére structurant compte-tenude
leur niveau d’équipement, de desserte et
de leur attractivité économique. Au regard
deleurdensité,la priorité estaleuradapta-
tion aux effets du déreglement climatique.

Ainsi, elles participent a la production de
logementsen privilégiantla transformation
des batiments existants plutét que de nou-
velles constructions (reconversion, surélé-
vation, etc.). Les développements urbains
doivent permettre de réduire la vulnérabi-
lité duterritoire particulierement exposé a
leffet d’ilot de chaleur urbain:désimper-
méabilisation,végétalisation,renaturation,
création d’espaces verts, etc.

Les bassins de vie doivent étre structurés

autour de ces polaritésen:

« hiérarchisant les fonctions urbaines
par le renforcement des poles structu-
rants et le développement modéré des
autrescommunes;

« implantant, autant que possible, les

fonctions de centralité au sein des

espaces déja batis de ces péles et en
greffe des centralités existantes;;
organisant le bassin de transports col-
lectifs et le rabattement vers les pdles.

Capacités d’urbanisation pour

les villes moyennes, les petites
villes et les communes rurales
ELXZI A thorizon 2040, une extension de
lurbanisation de lordre de 2 % de l'espace
urbanisé communal des villes moyennes,
des petitesvillesetdescommunesrurales
est possible (cf.définition et calcul de réfé-
rence de la superficie de lespace urbanisé,
p.44).

Les communes concernées sont identi-
fiées sur la carte des grandes entités ter-
ritoriales, p. 45.

UN NOUVEL EQUILIBRE

[LXE Les documents d'urbanisme doivent

permettre de:

« répondre en priorité aux besoins locaux
lies a la décohabitation, aux obligations
de mixité sociale et au renouvellement
du parc de logements dégradés;;

« mainteniretvaloriser léconomie locale;
« maintenir et assurer la qualité de ser-
vices et d’équipements de proximité;

- intégrer les développements dans leur
environnement naturel sans le déstruc-
tureretnotammenten préservantlacir-
culationdes engins agricoles;

- respecterléchelle et lamorphologie des
ensembles batis, ainsi que les logiques
d’implantation traditionnelles.

Les projets d’infrastructures, tout
particulierement les déviations des bourgs
etvillages, doivent étre congus de maniére
a éviter les délaissés qui conduiraient, a
long terme, a un étalementurbain.
Cesprojetsd’infrastructures n'entrent pas
dans la catégorie des projets d’infrastruc-
tures de transports de niveau régional
et suprarégional visés par lorientation
réglementaire 88 et dont la liste est préci-
sée a lannexe 3. Lurbanisation a leur titre
doit ainsi étre imputée sur les capacités
d’urbanisation définies au titre des villes
moyennes, des petites villes et des com-
munes rurales, auxquelles s'ajoutent, le
cas échéant, les capacités d’'urbanisation
autitre des polarités et du développement
des gares.m
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X CHAPITRE 3
VIVRE ET HABITER EN ILE-DE-FRANCE : DES CADRES DE VIE
DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

Construire sa trajectoire de sobriété fonciére locale : comprendre la déclinaison des régles d’urbanisation du SDRIF-E

+1%

de I'espace urbanisé
de la commune dans
un rayon de 2 km
autour du quartier
de gare

Armature verte
a sanctuariser

Espace
urbanisé

Voie ferrée

Espace vert
ou de loisir

Axe routier

© LINSTITUT PARIS REGION 2023
Source : L'lnstitut Paris Region

35 ha

extension maximale
de I'espace urbanisé
de la commune

+2 %

de I'espace urbanisé
de la commune
identifiée comme

polarité

méme disposition pour
les communes «villes
moyennes, petites villes
et communes rurales»
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+

La superficie des espaces urbanisés de
référence pour le calcul des capacités
d’urbanisation est celle observée en
2021. Pour le calcul de celle-ci doivent
étre exclus:

Espace urbain constitué pour lapplication des régles du Sdrif-E relatives aux capacités d’urbanisation

° a exclure du calcul Oé inclure dans le calcul de référence de la superficie des espaces urbanisés

Installations
Waémpo i

Habitat Habitat Lieux

individuel - collectif de culte
u - ‘ Qcimetiére

éPﬁ%

Zones d’activités

les espaces adominante
imperméabilisée que sont les grands
services urbains (ex : centrales
électriques, usines d’eau potable,
installations de production, de
raffinage et de stockage
d’hydrocarbures, installations
radioélectriques) et les infrastructures
de transport suivantes :installations

aéroportuaires, emprises ferroviaires [T équipements économiques
et autoroutieres; L culturels et commerciales
les espaces a dominante non B oiion o 0 Enseignement ||||| |.\i e
imperméabilisée ou « espaces ouverts A;(;a?:i:sjgmeﬁu, ||||||||||||l
urbains » (parcs d’attractions, parcs = ~ |||||| ||||| -
animaliers, grands parcs et jardins, B 4 ’ f ||||||II Hopitaus,

Electricité, y cliniques

terrains de camping-caravaning, golfs,
grands stades, hippodromes,
autodromes, etc.).

Gaz, Pétrole

carrieres

industrielles
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LES ENTITES gﬂ'g&‘d’r‘ﬁ g: :ahzgﬁ:gzgge VIVRE ET HABITER EN ILE-DE-FRANCE : DES CADRES DE VIE
I L DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

TERRITORIALES de I'agglomération parisienne Polarité comprenant

DU SDRIF-E une ou plusieurs communes

ET LES POLARITES

Ensemble des villes moyennes,
des petites villes et des communes
rurales

MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN :
UNE REGION POLYCENTRIQUE

L'agglomération parisienne L'espace rural
@ L'hypercentre ® Le coeur © La couronne | ‘ @ Les villes moyennes @ Les petites villes Les communes rurales

© LINSTITUT PARIS REGION, 2023
Source : LInstitut Paris Region
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Liste des communes par polarité

Ablis
Ablis
Achéres
Achéres

Angerville
Angerville

Antony

Antony
Arcueil-Bagneux-Cachan
Arcueil

Bagneux

Cachan

Argenteuil
Argenteuil

Arpajon
Arpajon

Aubervilliers
Aubervilliers
Aulnay
Aulnay-sous-Bois

Ballancourt
Ballancourt-sur-Essonne

Beynes

Beynes
Bezons-Sartrouville
Bezons

Sartrouville

Bobigny
Bobigny

Bonneuil
Bonneuil-sur-Marne

Bonniéres-Freneuse
Bonniéres-sur-Seine
Freneuse
Bray-sur-Seine
Bray-sur-Seine
Mousseaux-lés-Bray

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES

Brétigny-Plessis
Brétigny-sur-Orge
Fleury-Mérogis

Le Plessis-Paté
Saint-Michel-sur-Orge
Bréval

Bréval

Brie-Comte-Robert
Brie-Comte-Robert

Cergy-Pontoise
Cergy

Osny

Pontoise
Saint-Ouen-lAumoéne
Champagne-sur-Seine
Champagne-sur-Seine

Champigny-Chenneviéres
Champigny-sur-Marne
Chennevieres-sur-Marne

Chéateau-Landon
Chéateau-Landon
Chelles

Chelles

Clamart

Clamart
Claye-Souilly
Claye-Souilly
Clichy

Clichy
Clichy-Montfermeil
Clichy-sous-Bois
Montfermeil
Conflans
Conflans-Sainte-Honorine

Corbeil-Essonnes
Corbeil-Essonnes

Coulommiers
Coulommiers

Crécy-la-Chapelle
Crécy-la-Chapelle
Creteil

Créteil
Dammartin-en-Goéle

Dammartin-en-Goéle

Donnemarie-Dontilly
Donnemarie-Dontilly

Dourdan

Dourdan
Epdne-Méziéres
Epone
Méziéres-sur-Seine
Ermont-Eaubonne
Eaubonne

Ermont

Sannois

Esbly
Esbly

Etampes
Etampes
Morigny-Champigny

Etréchy

Etréchy

Evry

Bondoufle
Evry-Courcouronnes
Lisses

Ris-Orangis
Flins-Aubergenville
Aubergenville
Flins-sur-Seine
Fontainebleau
Avon

Fontainebleau

46

Fontenay
Fontenay-sous-Bois

Fontenay-Trésigny
Fontenay-Trésigny
Fosses

Fosses
Garanciéres-La Queue
Garancieres

La Queue-les-Yvelines

Gennevilliers
Gennevilliers

Gonesse
Gonesse

Herblay-Cormeilles
Cormeilles-en-Parisis

Herblay-sur-Seine
La Frette-sur-Seine
Houdan
Houdan

Ivry
Ivry-sur-Seine

Juvisy
Juvisy-sur-Orge

La Chapelle-la-Reine
La Chapelle-la-Reine

La Courneuve-Le Bourget
La Courneuve
Le Bourget

La Ferté-Alais

La Ferté-Alais

La Ferté-Gaucher

La Ferté-Gaucher

La Ferté-sous-Jouarre

La Ferté-sous-Jouarre
Lagny

Lagny-sur-Marne
Saint-Thibault-des-Vignes

Lardy
Lardy
Le Chatelet-en-Brie
Le Chatelet-en-Brie

Le Mérévillois

Le Mérévillois

Le Perray

Le Perray-en-Yvelines
Les Mureaux

Les Mureaux
Meulan-en-Yvelines

Les Ulis-Courtaboeuf
Les Ulis

Levallois
Levallois-Perret

Limours

Limours
Lizy-sur-Ourcq
Lizy-sur-Ourcq
Louvres-Puiseux
Louvres
Puiseux-en-France
Magny-en-Vexin
Magny-en-Vexin
Maisse

Maisse

Mantes

Limay
Mantes-la-Jolie
Mantes-la-Ville
Marines
Marines

Massy
Massy

Maule
Maule

UN NOUVEL EQUILIBRE
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Meaux
Meaux

Melun
Dammarie-les-Lys
Le Mée-sur-Seine
Melun
Vaux-le-Pénil
Mennecy-Ormoy
Mennecy

Ormoy
Milly-la-Forét
Milly-la-Forét
Montereau
Montereau-Fault-Yonne
Montfort-Méré
Méré
Montfort-lAmaury
Montgeron
Montgeron
Montreuil
Montreuil
Montrouge
Montrouge
Montsoult
Montsoult

Moret Loing et Orvanne
Moret Loing et Orvanne

Mormant

Mormant

Nangis

Nangis

Nanterre-La Défense
Courbevoie

Nanterre

Puteaux

Nemours
Nemours

Saint-Pierre-lés-Nemours

Neuilly-sur-Seine
Neuilly-sur-Seine

Neuilly-sur-Marne
Neuilly-sur-Marne

Noisy-Champs
Champs-sur-Marne
Noisy-le-Grand
Orly

Athis-Mons
Chilly-Mazarin
Morangis

Orly
Paray-Vieille-Poste
Villeneuve-le-Roi
Wissous
Ozoir-la-Ferriére
Ozoir-la-Ferriere
Pantin

Pantin

Paris

Paris
Persan-Beaumont
Beaumont-sur-Oise
Persan

Plateau de Saclay
Gif-sur-Yvette
Orsay

Palaiseau

Saclay

Saint-Aubin

Poissy

Poissy
Pontault-Combault
Pontault-Combault
Roissy-en-Brie
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Provins
Provins

Rambouillet
Rambouillet

Rebais

Rebais

Roissy

Le Mesnil-Amelot
Mitry-Mory
Roissy-en-France
Tremblay-en-France

Rosny-sous-Bois
Rosny-sous-Bois

Rosny-sur-Seine
Rosny-sur-Seine
Rozay-en-Brie
Rozay-en-Brie
Rueil-Malmaison
Rueil-Malmaison
Rungis
Chevilly-Larue
Rungis

Thiais
Saint-Arnoult
Saint-Arnoult-en-Yvelines
Saint-Chéron
Saint-Chéron
Saint-Denis
Saint-Denis

Sainte-Geneviéve-des-Bois

Sainte-Geneviéve-des-Bois

Saint-Germain-en-Laye
Saint-Germain-en-Laye

Saint-Ouen
Saint-Ouen

Saint-Pathus
Saint-Pathus
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Saint-Quentin-Centre
Guyancourt
Montigny-le-Bretonneux
Saint-Quentin-Nord

Les Clayes-sous-Bois
Plaisir

Saint-Quentin-Ouest
Coigniéres

Elancourt

La Verriere
Maurepas

Trappes

Saint-Rémy-1és-Chevreuse

Saint-Rémy-lés-Chevreuse

Sarcelles
Sarcelles

Sénart
Combs-la-Ville
Lieusaint
Moissy-Cramayel
Savigny-le-Temple
Septeuil

Septeuil

Sevran

Sevran

Souppes-sur-Loing
Souppes-sur-Loing
Thoiry

Thoiry

Val de Bussy
Bussy-Saint-Georges
Collégien
Ferrieres-en-Brie

DESIRABLES ET DES PARCOURS DE VIE FACILITES

Val d’Europe
Bailly-Romainvilliers

Chessy

Coupvray
Magny-le-Hongre
Montévrain

Serris

Val Maubuée
Emerainville
Lognes

Torcy
Val-de-Seine
Boulogne-Billancourt
Issy-les-Moulineaux
Valenton

Valenton

Veélizy
Vélizy-Villacoublay
Versailles
Versailles

Viarmes

Viarmes

Villejuif

Villejuif

Villepinte
Villepinte
Vincennes
Vincennes

Vitry
Vitry-sur-Seine
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Réindustrialiser la région ile-de-France
pour conforter la compétitivité
desfiliéres stratégiques régionales
etaccélérer leur transformation
écologique implique de favoriser
l’accueil de nouvelles activités
industrielles en priorité au sein des sites
économiques existants et pour certains
projets aussi en extension. Outre

ces activités stratégiques, 'attractivité
économique de la région repose

surun ensemble d’activités diversifiées
(bureaux,commerce, logistique),

avec des logiques d’implantation
propres et des enjeux d’aménagement
spécifiques. L’enjeu est d’assurer

leur ancrage territorial équilibré,

au sein d’une région mixte.

50

[X:X7] es documents d'urbanisme doivent
permettre la modernisation des espaces
dédiés au développement économique, et
notamment:

« d’améliorer les performances éner-
gétique et environnementale du bati
(rénovation énergétique, dispositifs per-
mettant la production d’énergie renou-
velable,dispositifs favorisant laretenue
ou la réutilisation des eaux pluviales,
constructions avec faible impact en
termes de gaza effetde serre,construc-
tionsvalorisantles déchetsde chantiers,
développement d’une gestion circulaire
desdéchets, etc)) ;

« d’améliorer la qualité des espaces
publics (création d’espaces verts, circu-
lations douces, etc) ;

« de développer les services inter-
entreprises ;

« de faciliter 'économie circulaire a
léchelle globale du site d’activités.

UN NOUVEL EQUILIBRE

Les documents d’urbanisme per-
mettent la densification des espaces
dédiés au développement économique en
favorisant lacompacité des constructions
(faible emprise au sol, élévation des bati-
ments), et en limitant les espaces de sta-
tionnement au sol (voir OR 138 et 139)

Le développement des activités
économiques se fait prioritairement dans
les espaces urbains existants.
Lesfrichesindustrielles seront mobilisées
prioritairement poury redéployer des acti-
vitésindustrielles.

Des extensions urbaines sont envisa-
geables dans le respect des orientations
réglementaires définies dans la partie
«Mattriser les développements urbains »,
par les orientations réglementaires 77 et
suivantes.
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4.1 SITES D' ACTIVITE ECONOMIQUE

Les sites d’activité économique regroupent
les zones et parcs d’activités dont l'acti-
vité dominante estindustrielle, artisanale,
commerciale, tertiaire ou logistique, ou
sans activité dominante (activité mixte).
Stratégiques pour conforter lattractivité
économique de la région, notamment en
vue de sa réindustrialisation, ils le sont
également pour le maintien des grands
services urbains et pour le développement
desinstallations de production d’énergies
renouvelables pouvant étre intégrées au
tissu urbain. Menacés d’éviction dans le
tissu urbain dense, mais parfois égale-
ment hors agglomération parisienne, la
préservation des sites d’activités écono-
miques est une priorité. Compte tenu des
objectifs de réduction de lartificialisation
et de production énergétique, les sites
d’activité économiques (existants ou en
projets) doivent s'inscrire dans une pers-
pective d’'une plus grande qualité urbaine
etenvironnementale.

LRI Les sites dactivité d'intérét régio-
naldoiventétre sanctuarisés et leurattrac-
tivité, renforcée.

Lessites d’activité d’'intérét régional d’une
superficie de plus de 5 ha sont identifiés
par un aplat@ sur la carte « Développer
lindépendance productive régionale ».

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Les documents d’urbanisme doivent pré-
server ces sites prioritairement pour
laccueil des activités industrielles, leurs
fonctions supports (entrepéts, commerce
de gros, installations techniques et multi-
modales, stockage d’énergie, etc.), des
grands services urbains et installations
d’économie circulaire.

Des développements résidentiels limités
sontadmis sous réserve dene pasremettre
en cause la vocation économique de l'en-
semble du site concerné etde ne pascom-
promettre le fonctionnement, la mainte-
nance et la sécurité des services urbains
implantés sur le site d’activité.

[I:EI0] Les documents d’urbanisme favo-
risentle maintien de Uactivité économique
effective des autres sites d’activités éco-
nomiques existants et prévoient les condi-
tionsd’un environnement compatible avec
leur activité, ainsi que le maintien de leur
accessibilité, le cas échéant en préser-
vant les embranchements ferroviaires. Le
cceurd’agglomérationreprésente une zone
de vigilance pour le maintien de ces sites,
compte tenu de sa densité et du contexte
urbain particulierement contraint.

Les sites d’activités économiques d’'une
superficie de 5hectares et plus sont
représentés par un aplat@ sur la carte
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« Développer lindépendance productive
régionale ».

Dans le cceur d’agglomération, si le main-
tiensuruntelsitedetoutou partie de l'acti-
vité économique n’est pas possible, sa
suppression doit étre compensée, sur le
territoire couvert par le document d’urba-
nisme, par la création d’'un autre site a
vocation équivalente ou par la création,
surunautresite,de capacités équivalentes
d’accueil d’activités économiques.

LY De facon a garantir la fonction-
nalité des sites d’activités économiques,
les projets urbains planifiés a proximité
ne doivent pas compromettre leur acces-
sibilité routiére (cf. transport de marchan-
dises). Une attention particuliére sera
portée pour les sites multimodauxen fonc-
tion des gabarits des véhicules et des flux
géneérés.

ELILE] Outre la prise en compte des
orientations réglementaires relatives

au stationnement (OR 138 et 139), des
espaces de stationnement pour les véhi-
cules utilitaires, légers et lourds, doivent
étre intégrés dans des espaces mutuali-
sés et le cas échéant dans les emprises
privées.m

ENGAGEE DANS LES GRANDES TRANSITIONS

OR100

@ Sanctuariser le site d’activité
d’intérét régional

© Requalifier/moderniser
le site économique existant

_ LEGENDE DE LA CARTE
«DEVELOPPER L'INDEPENDANCE
PRODUCTIVE REGIONALE»
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iledeFrance

0BJECTIF 20/ U

@ Maintenir la compétitivité
des quartiers d’affaires internationaux

LEGENDE DE LA CARTE
«CONFORTER UNE ECONOMIE COMPETITIVE
ET SOUVERAINE, ENGAGEE
DANS LES GRANDES TRANSITIONS »
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4.2 IMMOBILIER DE BUREAUX

Compte tenude lévolution dumode d’orga-
nisation des entreprises et des adminis-
trations (télétravail, flex-office), la priorité
pour répondre aux besoins des entre-
prises en immobilier de bureaux repose
sur le renouvellement et la rénovation de
lexistant.

LRI Les opérations de renouvellement
etderénovationde limmobilier de bureaux
doivent étre privilégiées a la création de
nouveaux bureaux,de facon a ne pascréer
ou entretenir la vacance des immeubles
tertiaires.

Pour parer alinstallation éventuelle d’'une
vacance durable de cet immobilier, les
documents d’urbanisme ne doivent pas
obérer la transformation de bureaux vers
d’autres usages, pour répondre notam-
mentaux besoins en logements.

[LELE Dans lensemble des polarités de
bureaux existantes, ou a venir, il convient
de concilier les développements tertiaires
avec d’autres usages.

Dans les territoires comprenantde grandes
polarités de bureaux, les développements
tertiaires doivent étre accompagnés d’un
rééquilibrage au profit des fonctions rési-
dentielles, avec une augmentation de
Uoffre de logements (qui peut s'appuyer
notamment sur des opérations de trans-
formation de bureaux en logements), mais
aussi de services et équipements a desti-
nation des habitants.
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Pour maintenir leur compétitivité inter-
nationale, Paris La Défense et le Quartier
central des affaires de Paris (représen-
tés sur la carte «Conforter une économie
compétitive et souveraine, engagée dans
les grandes transitions » par le figuré @
ci-contre) doivent s'inscrire dans une stra-
tégie de renouvellement de leur parc pour
répondre aux exigences environnemen-
tales, d’'amélioration et d’adaptation des
cadres urbains.

Le cas échéant, les nouveaux parcs de
bureaux s’'implantent prioritairement
dans les quartiers de gare concourant au
rééquilibrage territorial de Uoffre, dans les
centres-villes des polarités et sont exclus
des secteurs de développement indus-
trielsd’intérétrégional (OR 84) et des sites
d’activités d’intérét régional (OR100).
Limplantation de nouveaux parcs de
bureaux en extension urbaine est condi-
tionnée aladesserte du site par les trans-
portsencommun.m

UN NOUVEL EQUILIBRE

4.3 COMMERCE

Larmature commerciale régionale repose
sur une variété d’équipements commer-
ciaux (centres commerciaux et grandes
surfaces, zones et linéaires commerciaux,
rez-de-chaussée commerciaux en ville),
qui doivent contribuer au renforcement
des centralités urbaines et veiller a ne pas
concurrencer loffre commerciale de proxi-
mité existante ou les autres activités éco-
nomiques,telles que lindustrie ou la logis-
tique. La loidu 22 ao0t 2021 portant lutte
contre ledéreglement climatique et renfor-
cement de la résilience face a ses effets a
acté la fin du développement des grands
équipements commerciaux en extension
urbaine (pour les surfaces de vente supé-
rieures @ 10000 m2) et conditionné les
créations et extensions des plus petites
surfaces commerciales (surfaces devente
comprises entre 1000 et 10000 m?). Ce
nouveau cadre implique que loffre com-
merciale se développe prioritairement
dans le tissu urbain constitué. Certaines
zones ou linéaires commerciaux exis-
tants évolueront vers plus de mixité, mais
d’autres seronta mainteniretamoderniser
pour lutter contre lavacance commerciale
et limiter le risque d’éviction des activités
économiques productives dans les sites
d’activités économiques par la création
de nouveaux équipements commerciaux
aleur endroit.

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023



Les documents d’urbanisme
doivent permettre d’assurer la cohérence
du développement de loffre commerciale
avec larmature urbaine régionale :

« entenant compte des bassins de cha-
landise concernés situés a lintérieur de
la région lle-de-France, mais aussi aux
franges extérieures,

+ selonuneorganisation hiérarchisée des
pbles commerciaux (achats quotidiens,
occasionnels ou exceptionnels),

« en préservant les polarités commer-
ciales urbaines existantes.

ELELY Les emplacements destinés aux
commerces de proximité,voués a satisfaire
prioritairement les besoins quotidiens,
doivent étre maintenus dans les espaces
résidentiels, mais aussi dans les zones
d’emplois et éventuellementdans les lieux
detransitdes populations.

Le développement d’une nouvelle
offre commerciale se fera prioritairement
dans les espaces urbanisés, et plus particu-
lierement dans les centralités urbaines, les
centres villes et les quartiers de gare. Loffre
commerciale nouvelle devra étre dimension-
née aux besoins des habitants qu’elle est
censéedesserviren prenantencompte,d’'une
part,les zones carencées, et d’autre part, les
zonesdevantaccueillirdes habitants supplé-
mentaires. Elle ne doit pas compromettre la
préservationou larevitalisation du tissucom-
mercial des centralités sus-énumérées.

Par ailleurs, le développement d’une nou-
velle offre commerciale dans les sites
d’activités économiques a vocation autre
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que commerciale doit étre limité. Loffre de
commerces et de services dans ces sites
d’activités doit viser prioritairement a
répondre aux besoins des salariés travail-
lant sur site.

La requalification et lintensifi-
cation des sites commerciaux existants, y
compris s'agissant de sites non cartogra-
phiés, doit étre privilégiée a toute nouvelle
extension urbaine pour du développement
commercial.

ELERL Les sites commerciaux identifiés
par un aplat @ sur la carte « Développer
lindépendance productive régionale »
doivent étre requalifiés:

« par des actions de désimperméabili-
sation, notamment dans les parcs de
stationnement,

« en améliorant les performances éner-
gétique et environnementale du bati
(rénovation énergétique, dispositifs per-
mettantla production d’énergie renouve-
lable,dispositifs favorisant laretenue ou
la réutilisation des eaux pluviales, etc.)

« en développant 'économie circulaire a
léchelle du site,

« en améliorant la qualité des espaces
publics (création d’espaces verts, circu-
lations douces, etc),

« endéveloppant la végétalisation,

« enfavorisant ladensification.

« en prévoyant le cas échéant une évolu-
tion multifonctionnelle intégrant des
locaux d’activité.

CHAPITRE 4

CONFORTER UNE ECONOMIE COMPETITIVE ET SOUVERAINE,

ELEER] Les sites commerciauxidentifiés
par un aplat @ sur la carte « Développer
lindépendance productive régionale »
constituentdes secteurs a fort potentielde
mutation qui ne doit pas étre compromis.
Encasd’évolution vers un usage mixte, les
documents d’'urbanisme doivent planifier
des projets de logements suffisamment
denses, en intégrant les équipements et
services cohérents avec ce développe-
ment.Encasdediversification des usages
d’activités (accueil de petites et moyennes
entreprises et industries, par exemple), la
compacité des constructions doitétreune
priorité.

ELEEE] Concernant les projets de nou-
veaux équipements commerciaux d’'une

surface de vente supérieure a 2000 m?
en extension urbaine, la compensation de
lartificialisation induite par le projet est a
prévoir, par la désartificialisation des sols
sur une surface au moins équivalente, de
préférence a proximité, en tenant compte,
le cas échéant, des secteurs stratégiques
pour la renaturation au regard de la carte
« Placer la nature au cceur du développe-
mentrégional ».m

ENGAGEE DANS LES GRANDES TRANSITIONS

@ Requalifier le site commercial

©® Ne pas compromettre le potentiel
de mutation du site commercial

_ LEGENDE DE LA CARTE
«DEVELOPPER L'INDEPENDANCE
PRODUCTIVE REGIONALE»
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Maintenir le site multimodal
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Créer le site multimodal
ou renforcer le potentiel
multimodal du site
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4.4 | OGISTIQUE

Lorganisation et le fonctionnement de la
logistique francilienne devront sappuyer
de maniere privilégiée sur une armature
multimodale de sites fluviaux et ferro-
viaires, d’échelle régionale et territoriale,
articulée avec le réseau routier principal
et en cohérence avec celle des régions
voisines. Cette armature comprend des
sites existants et des sites a créer,notam-
ment dans les secteurs denses en activi-
tés économiques et présentant un poten-
tielimportant de report modal.

Voir Projet d’'aménagement régional, carte
« Fret et logistique en lle-de-France » et
schéma «Armature logistique de ['lle-de-
France»,p.122-123.

ELERE Les terrains d’emprise affectés
a la logistique (ports, infrastructures fer-
roviaires, aéroports, sites multimodaux)
doivent étre conservés a ces usages. Une
relocalisation est possible a condition
que son bilan soit aussi avantageux en
termes de service rendu, de préservation
de lenvironnement et de protection des
populations.

ELEEY L= densification des emprises
logistiques existantes doit étre privilégiée

afin de permettre de contenir létalement
des zones logistiques, notamment le long
des axes routiers. Les implantations d’im-
mobilier logistique doivent étre compactes,
dans le respect des orientations relatives
aux espaces urbanisés et aux nouveaux
espaces d’urbanisation.

Lacréationdenouvelles zones logistiques
exclusivement routieres est a limiter. Elle
doit prioritairement s’intégrer dans des
sites d’activités économiques.

LES SITES MULTIMODAUX

ELERE L es sites multimodaux existants

doivent étre maintenus et leur emprise

préservée pour ne pas obérer le dévelop-

pement plus durable a venir.

La localisation des sites multimodaux a

préserver est indiquée par le figuré sur la

carte « Développer lindépendance produc-

tive régionale ».

Sontreprésentés:

@ les plateformes portuaires, chantiers de
transportcombiné et les triages;;

@ les autres sites ferroviaires ou fluviaux
implantés majoritairement en zone
urbaine dense.

ELEEL Uaménagement de grands sites
multimodaux permettant la massification
des flux doit étre prévu aux carrefours des
grands axes routiers, ferroviaires et flu-
viaux. La multimodalité est un prérequis
pour limplantation des grandes plate-
formes logistiques régionales.
La localisation préférentielle des sites
multimodaux a créer ou dont le potentiel
multimodal estarenforcerestreprésentée
parlesfigurés surlacarte « Développer lin-
dépendance productive régionale ».
Ils'agitde:
© plateformes portuaires, chantiers de
transportcombiné et les triages;;
O autres sites ferroviaires ou fluviaux.

UN NOUVEL EQUILIBRE

LEEF] Uaccessibilité routiére, et le cas
échéant ferroviaire, des sites bord a voie
d’eau ou ferroviaires dédiés aux marchan-
dises,aux matériauxde construction et aux
déchets, qui sont soumis a de fortes pres-
sions, devra étre garantie. Lurbanisation
dans leur environnement immeédiat devra
étre compatible avec leur activité.

LES PORTS

Les ports doivent veiller a assurer
une meilleure intégration de l'équipement
dans son environnement et une prise en
compte des continuités écologiques.

ELEEE Au regard des installations por-
tuaires actuelles approchant de la satu-

ration, de nouvelles emprises en bord de
voie d’eau doivent étre recherchées. Elles
doivent disposer d’acces routiers adap-
tés, étre capables d’accueillir des capa-
cités logistiques significatives et intégrer
Uobjectif de sobriété fonciére. Les ports
d’intérét régional et ceux d’envergure
nationale ou internationale doiventdispo-
ser d’'embranchements ferrés ou pouvant
étre embranchés. Ces embranchements
seront,autantque possible, favorisés pour
les ports urbains,quiconstituentdes sites
d’intérét territorial.

LES INFRASTRUCTURES
FERROVIAIRES

EXIEETL] Pour développer le poten-
tiel de fonctionnement multimodal des
infrastructures ferroviaires, les capacités
fret sur les radiales d’acces a la grande
ceinture et sur la grande ceinture doivent

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023
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étre préservées, tout en garantissant la  équipements sportifs, la végétalisation, [CLIBE Le réseau numérique terrestre
fiabilité de la desserte voyageurs actuelle  lagriculture urbaine, ou des installations  doit étre complété, en tenant compte
des RER et trains de banlieue et en per-  photovoltaiques. des équipements relais a développer et a

mettant son développement. mutualiser.m

[LEEA] Pour accompagner le développe-
ment ferroviaire envisagé,en particulierdu

transport combinég, les équipements d’in-
terface entre lerail et la route devront étre
maintenus.

Afin de favoriser lapprovisionnement de
[Tle-de-France en matériaux de construc-
tion par le mode ferroviaire, les emprises
desinstallationsterminales embranchées
(ITE) existantes ou potentiellement exploi-
tables doivent étre préservées, en parti-
culier au sein de Uhypercentre et du coeur
d’agglomération.Leuraccésauréseau fer-
roviaire fret et mixte doit étre maintenu.

LA LOGISTIQUE URBAINE

ELEEZE] Avec la perspective de constituer
un réseau d’espaces logistiques a toutes
les échellesetafinderéduire les nuisances
générées par les livraisons et les enleve-
ments du dernier kilometre, les grands
équipements et sites multimodaux doivent
étrerelayés pardes plates-formes,centres
de distribution urbains et des espaces
urbains de livraison quidevront étre créés
dans les zones urbaines denses.

Les besoins logistiques doivent étre anti-
cipés et intégrés dans les projets d’'amé-
nagement,y compris en renouvellement,
notammentdans les zones commerciales.
Loptimisation de U'immobilier logis-
tigue urbain doit étre recherchée, en
développant par exemple en toiture des

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

4.5 TRANSITION
NUMERIQUE

[LEFZ] Les nouvelles implantations de
datacentersse feront prioritairementdans
les sites d’activités économiques exis-
tants, en veillant a ne pas compromettre
le maintien et limplantation des activités
industriellesdans les sitesd’activitésd’in-
térétrégional visés a lOR 101. Les projets
ne pourront se faire en extension urbaine
gu’en labsence d’alternative au sein d’es-
paces déja urbanisés. La compacité des
constructions sera alors recherchée de
facon a limiter lartificialisation des sols.
Lesnouvellesimplantationsdedatacenters:
 viseront a en limiter les impacts envi-
ronnementaux, notamment en visant
Uexemplarité énergétique et en maitri-
sant la pression exercée sur les capaci-
tésderessource eneau;
« devront tenir compte des capacités du
réseau électrique local ;
« valoriseront leur chaleur fatale.

[l convient en outre de veiller a la bonne
insertion urbaine, architecturale,oule cas
échéant, paysagere, des data centers.

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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A des fins d’amélioration de qualité
environnementale (lutte contre les gaz
a effet de serre, contre la pollution et le
bruit), et en cohérence avec les objectifs
de sobriété fonciére et de mixité

des fonctions définis par le SDRIF-E,

le réseau de transport francilien doit
permettre la mobilité quotidienne

des personnes en favorisant le recours
aux transports collectifs et aux modes
actifs. Au-dela d’une offre de transports
en commun structurante a conforter, la
desserte par une offre complémentaire
(bus, transport a la demande) doit étre
assurée a l’intérieur du bassin d’emplois
francilien et au sein des bassins de vie,
en cohérence avec les besoins

de la population et le développement

du territoire.

Le transport routier s’inscrit également
dans une perspective de décarbonation,
en s’appuyant notamment sur

le développement de lintermodalité

et le déploiement des infrastructures
d’avitaillement multi-énergies.

Les aéroports concourent fortement

a lattractivité régionale en tant que
portes d’entrée du territoire national et
inscrivent la France et l'lle-de-France
dans les échanges internationaux.

La réduction de leur empreinte
environnementale estimpérative.

58

UN NOUVEL EQUILIBRE

5.1 CONFORTER LE RESEAU DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS

ELEEL Les espaces nécessaires a la
réalisation des projets d’infrastructure de

transport dont les tracés sont représen-
téssurlescartes « Maitriser le développe-
ment urbain» et « Développer lindépen-
dance productive régionale » font l'objet
deréserves oude mesures de sauvegarde,
y compris pour les gares et installations y
afférent.

Lorsque detels projets ne sont prévus que
sous la forme de principe de liaison, les
dispositions d’urbanisme ne doivent pas
en compromettre la réalisation, ni celle

des gares et installations y afférent, ou la
rendre plus difficile et colteuse, notam-
menten obérant la possibilité de nouveaux
franchissements.

Les dispositions d’urbanisme ne doivent
pas compromettre la réalisation des pro-
jets d’'aménagement fluvial ou la rendre
plus difficile et colteuse.

Lesextensions urbaines pour la réalisation
des projets d’infrastructure de transports
de niveau régional et suprarégional sont
imputées sur les capacités d’'urbanisation
définies par lorientation réglementaire 88.

Tracé
Réseau ferré

Métro —

Transport en site propre,
cable, navette fluviale

- Transport routier
Autoroute et voie rapide

Grand axe régional

- Projet Vélo Tle-de-France

Principe de liaison  Franchissement

. LEGENDE DES CARTES
«MAITRISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN»

ET

«DEVELOPPER L'INDEPENDANCE PRODUCTIVE REGIONALE»
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ELEETL Uinterconnexion entre le réseau
du métro et le réseau du Grand Paris
Express est considérée comme un cri-
téreimportant pour renforcer la résilience
du réseau ferré francilien. Une atten-
tion particuliére est portée aux prolon-
gements du réseau de métro historique
listés en annexe 3 des présentes orienta-
tions reglementaires. En complément du
réseau de transport en commun lourd, le
réseau de transport collectif de surface
doit étre complété, pour faciliter les mobi-
lités au sein des bassins de vie et pour
désenclaver les quartiers vers des poles
d’échanges multimodaux . A cette fin, et
notamment pour renforcer la capacité des
axes bus saturés, les documents d’urba-
nisme doivent permettre de développer
les transports collectifs de surface, le cas
échéant en site propre (tramway et bus a
haut niveau de service).

LES TRANSPORTS COLLECTIFS
ELEFZ Afin de faciliter les correspon-
dances avec les autres réseaux de trans-
ports, des espaces doivent étre réservés
autourdes garesdu Grand Paris Express et
decellescomprisesdans les polarités.Ces
espaces, qui devront étre accessibles aux
personnes a mobilité réduite ou en situa-
tion de handicap, ont vocation a intégrer
les gares routiéres ou stations de bus, un
stationnement sécurisé pour les vélos,des
espaces piétons apaisés, des espaces de
stationnement permettant d’accueillir les
nouvelles mobilités (aires de covoiturage,
bornes de recharge électrique, transport a
lademande, etc.).

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Afin d’améliorer les relations ferroviaires
interrégionales et pour une meilleure
interconnexion avec le réseau francilien,
les documents de planification doivent
inscrire les réserves ou mesures de sau-
vegarde permettant la poursuite de la
déconcentrationdes gares TGV parisiennes
vers des gares périphériques (voir liste en
annexe 3) ;

Lesemprisesréservées pour les besoinsen
sillons ferroviaires pour les flux nationaux
(TGV) et régionaux (RER, trains fret) doivent
permettre la séparation des flux.

Afin de faciliter le développe-
ment du transport de voyageurs et le tou-
risme fluvial, les dispositions d’urbanisme
ne doivent pas compromettre la réalisa-
tion des projets d’'aménagement de haltes
fluviales.

LE RESEAU ROUTIER

ELEEX] Le réseau magistral doit étre
conforté en augmentant sa capacité sur
certains axes, notamment sur les rocades
existantes, pour répondre a un trafic a
haute intensité, le cas échéant par des
aménagements nécessaires sur les sec-
tions particulierement congestionnées.

ELEEL] Les documents d’urbanisme
doivent permettre d’accroftre la multimo-
dalité du réseau routier structurant, en
favorisant:

+ le développement ou la création de
nouvelles offres de transport partage,
et de voies réservées (bus express,
covoiturage),

CHAPITRE 5
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« lacréationdepblesd’échanges multimo-
daux routiers a linterface entre réseau
structurant et réseaux locaux (rabat-
tements marche, vélo, bus et aires de
covoiturage).

ELEER Les aménagements des grands
axes de voirie urbaine, hors voies rapides,

doiventintégrer progressivementdes voies
réservées aux transports collectifs (lignes
de bus, lignes de bus ou de cars express)
et au covoiturage et réduire les nuisances
pour les riverains.

ELIEF] Les documents d’urbanisme
doivent prévoirles espaces nécessaires au
déploiement des bornes de rechargement
et points d’avitaillement multi-énergies
(électricité, hydrogéne, gaz naturel pour les
véhicules). Les sitesanciennement a usage
de stations-service, notamment, peuvent
servirde supportacetusage.m

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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5.2 LIMITER LES IMPACTS DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Si la création et le renforcement des
infrastructures de transports ont pour
finalité d’'améliorer la mobilité quotidienne
des personnes,ellesontunimpactsurlen-
vironnement et sur le cadre de vie. Limiter
cetimpact et veiller a une meilleure inser-
tiondecesinfrastructures constituentune
priorité. Réciproquement, lintensification
urbaine a proximité de ces infrastructures
doit tenir compte des nuisances et pollu-
tionsinduitesdefacon apréserverlasanté
des populationsriveraines.

RESORBER LES COUPURES
URBAINES

ELBEE] Les documents d’urbanisme
doivent prévoir les franchissements visant
arésorber la fragmentation des espaces
induite par les infrastructures de trans-
portsou les cours d’eau. Dans les espaces
urbains, ces nouveaux franchissements
permettent notamment d’intégrer la cir-
culationdestransports collectifs ainsique
linsertion de modes actifs et la continuité
deleursitinéraires,en fonction des études
detrafic.

Les projetsde franchissement prioritaires
pour lapplication de la présente orienta-
tion sont représentés par le figuré @ sur
les cartes « Maitriser le développement
urbain» et « Développer lindépendance
productive régionale ».

EVITER LA FRAGMENTATION

DES ESPACES AGRICOLES,
NATURELS ET FORESTIERS

ELEEL La fragmentation des espaces
agricoles, boisés et naturels par les
infrastructures de transport doit étre évi-
tée lors de leur création. Si aucune autre
solution n'est techniquement possible a
un coUt raisonnable, limpact du passage
de linfrastructure de transport doit étre
limité, notamment par une adaptation de
louvrage a son environnement et par le
rétablissement des continuités confor-
mément au chapitre Préserver les espaces
ouverts, par exemple a travers la création
d’un passage a faune ou en reconstituant
un relais avec un massif voisin.

ELEEL Sagissant des voies existantes
fragmentant les entités d’espaces ouverts,
lesdocumentsd’urbanisme doivent prévoir
lesfranchissements permettant d’assurer
la fonctionnalité de ces espaces, en appli-
cation de lorientation réglementaire 5.

UN NOUVEL EQUILIBRE

LIMITER LES POLLUTIONS

ET NUISANCES

ELEEL Les nouvelles infrastructures
doivent répondre a des exigences éle-
vées de qualité environnementale. Leurs
impacts,en termesde bruitetde pollution,
doivent étre maitrisés. Laménagement
des infrastructures existantes doit per-
mettre de réduire lesimpacts précités (ex:
couverture des ouvrages, enrobés pho-
niques, etc.).

Il convient de ne pas implanter de nou-
velles constructions accueillant les popu-
lations les plus sensibles (équipements de
santé, établissements scolaires, installa-
tions sportives de plein air) a proximité des
infrastructures routiéres ot un dépasse-
ment des valeurs limites annuelles pour
les polluants atmosphériques est constaté
(notamment dioxyde d’azote et particules
fines).

ELEEY] Les projets d'aménagement &
proximité des axes de transportsinduisant

des nuisances sonores et des pollutions
doivent limiter les effets de U'exposition a
ces derniéres et étre loccasion d’amélio-
rer lexistant (repositionner les habitations
et les constructions accueillant les popu-
lations les plus sensibles pour mettre des
activités en premier rideau, prévoir des
espaces tampons végétalisés, travailler
la ventilation du tissu urbain en tenant
compte des émissions polluantes, etc.).

Voir également orientation réglemen-
taire relative au développement des zones
calmes,OR71.m

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023



5.3 RATIONNALISER
LE STATIONNEMENT

Le stationnement occupe une grande pro-
portion des espaces publics urbainsetune
place non négligeable au sein des sites
d’activités économiques.Compte tenu des
objectifs de réduction de lartificialisation
etdeloptimisationdutissu urbain existant
pour d’autres usages, la rationalisation et
la mutualisation des parcs de stationne-
mentest une priorité.

La création de nouveaux parcs
de stationnement doit étre limitée en
cohérence avec la desserte de transport
en commun existante et en projet. Le cas
échéant, la nouvelle offre de stationne-
ment doit prioritairement s’intégrer au
batiet,encasd’impossibilité technique ou
a défaut de conditions économiquement
acceptables, elle doit limiter son emprise
au sol.

ELIEXD] Les documents d’urbanisme
doivent favoriser laménagement et le

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

réaménagement de parcs de stationne-

ment de qualité d’'un point de vue environ-

nemental,envuede:

« limiter limperméabilisation dans les
nouveaux parcs de stationnement et
développer la désimperméabilisation
des parcs existants;

 développer lavégeétalisation;

- faciliter linfiltration des eaux pluviales;;

« favoriser la réversibilité des parcs de
stationnement;

 permettrelaccueilde bornesderecharge
et points d’avitaillement multi-énergies
(électricité, hydrogéne, biogaz, etc.) ;

- développer la production d’énergies
renouvelables en ombrieres ou par
d’autres dispositifs équivalents ;

- intégrer le stationnement sécurisé des
vélos.

Voir également, s'agissant du stationne-
ment dans les sites d’activité économique :
OR103.m
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5.4 DEVELOPPER LES MOBILITES

ACTIVES

En complément des aménage-
ments nécessaires aux transports en com-
mun, les documents d’urbanisme doivent
prévoir les mesures de sauvegarde etamé-
nagements nécessaires a la réalisation
d’itinéraires cyclables structurants, conti-
nus, capacitaires et sécurisés, de niveau
régional et supra-régional (Projet Vélo Tle-
de-France, schéma « Eurovélo », schéma
national des véloroutes).

L] Les itinéraires pour les modes
actifs (marche, vélo, trottinette...) seront

développés de facon arelier, pour la mobi-
lité quotidienne, les zones d’habitat, les
centres urbains et les points d’échanges
multimodaux, les poles de services et
d’activités, les établissements scolaires.
Enoutre,ils doivent permettre et favoriser
laccés aux espaces ouverts, sites touris-
tiques et équipements de loisirs.

Lesdocuments d’urbanisme doivent définir
desobligations suffisantes pour permettre

le stationnement sécurisé des vélos en
ville, en particulier a proximité des trans-
ports collectifs, dans les zones d’habitat,
dansleszonesd’emploiseta proximité des
commerces et équipements publics.

[LRLE Les conditions de marchabilité et
d’accessibilité aux personnes a mobilité
réduite ou en situation de handicap des
espaces publics doivent étre assurées.m

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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OR143]
@

@ Préserver lafonctionnalité
de la plateforme aéroportuaire

OR144

@ Emprise aéroportuaire
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5.5 ASSURER LA FONCTIONNALITE
DES PLACES AEROPORTUAIRES

En tant que portes d’entrées internatio-
nales, les places aéroportuaires de Paris
Charles-de-Gaulle, Paris Le Bourget et
Paris Orly doivent étre préservées et leur
connexion au réseau ferré, améliorée. S’y
pose de facon prégnante lenjeu de 'évo-
lution des activités liées a cette connexion
internationale (transport, logistique, acti-
vités hotelieres et touristiques liées aux
événementsd’entreprises, sécurité-slreté,
etc) et de leur capacité a répondre au défi
de la décarbonation du transport aérien.
Ceszonesdoivent concilier traficaérien et
développement des activités en leur sein
avec lobjectif de réduction de leur impact
environnemental

A lintérieur de lemprise des plateformes
aéroportuaires ou des aérodromes, laréa-
lisation de projets générant une artificia-
lisation d’espaces agricoles ou semi-na-
turels est soumise aux regles du SDRIF-E
relatives ala maitrise des développements
urbains.

ELEYE Les capacités d’accueil du trafic
des plateformes aéroportuaires doivent
étre préservées.llconvientenoutrede veil-
ler a ne pas développer de fonctions pou-
vant hypothéquer ces objectifs premiers.
Les emprises aéroportuaires sont ainsi
destinées a accueillir prioritairement des
activités et équipements spécifiques liés
a lexploitation et au bon fonctionnement
des aéroports. Elles accueillent d’autres

activités complémentaires de lacti-
vité aéronautique (industrie, production
d’énergie, tertiaire, commerce, artisanat,
tourisme d’affaires...). Cette complémen-
tarité estrecherchée, le cas échéant,dans
les espaces urbanisés a leur proximité.

Lescapacités fretdanslesemprises aéro-
portuaires doivent étre maintenues.

Les aéroports existants sont représentés
par laplat @ sur les cartes « Maitriser le
développement urbain » et « Développer
lindépendance productive régionale ».

LR Lorsque lafonction aéroportuaire
desaérodromes estabandonnée, lesdocu-
ments d’'urbanisme peuvent permettre :

« d’y accueillir prioritairement des indus-
tries et des installations de production
d’énergies renouvelables,

« ou lorsque lemprise se trouve en conti-
nuité de lespace urbain constitué, des
projets mixtes,dans le respectdesorien-
tations relatives a lintensification de
lespace urbain.

Silemprise concernée est peu artificiali-
sée, ils peuvent favoriser unretour a lacti-
vité agricole oudesactions de renaturation.
Les aérodromes existants sont représen-
tés par laplat@ sur les cartes « Maltriser
le développement urbain » et « Développer
lindépendance productive régionale ».

UN NOUVEL EQUILIBRE

[LYLE Laqualité deladesserte des aéro-
ports par leur connexion au réseau ferro-
viaire agrande vitesse et leur desserte par
les réseaux structurants de transport col-
lectif doivent étre améliorées.

La réduction des nuisances et
pollutions induites par lactivité aéropor-
tuairedoit étre recherchée.Les mesuresde
protection des riverains vis-a-vis du bruit
doivent étre renforcées,notamment la nuit.

LY La construction de logements
et laugmentation de population dans les

zones soumises aux nuisances définies
par les plans d’exposition au bruit des
aéroports doivent étre maitrisées. Les
projets d’aménagement dans les tissus
urbains doivent favoriser la réduction de
lexposition de la population aux nuisances
aéroportuaires.

Les sous-trames herbacées des
plateformes aéroportuaires de Paris-
Charles de Gaulle, Paris-Le Bourget et
Paris-Orly doivent étre préservées.m
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OBJECTIF 20[ U UN NOUVEL EQUILIBRE
AN N EXE 1 NOM DE LA CONNEXION ECOLOGIQUE SOUS-TRAME ECOLOGIQUE CONCERNEE
D’INTERET REGIONAL ARBOREE CALCICOLE HERBACEE HUMIDE

CONNEXIONS & ggrsorse R

-~
Asnieres-sur-Oise X X X X
ECOLOGIQUES &
. ~ Beaumont-sur-Oise - Noisy-sur-Oise X X X
’
D |NTERET Bernes-sur-Oise X X
z Boissettes X X X
REG'ONAI— Boissise-la-Bertrand - Boissettes X X X X
Bourron-Marlotte - La Genevraye - X X
Grez-sur-Loing
Boutigny-sur-Essonne - Maisse X X X
Bruno-Bonnevaux - Gironville-sur-Essonne X X X X
Cergy X X
Cernay-la-Ville - Auffargis X X X
Cernay-la-Ville - Senlisse - Choisel X X
Chambourcy - Saint-Germain-en-Laye X X X
Chevry-Cossigny - Ozoir-la-Ferriere -
S X X X
Gretz-Armainvilliers
Congis-sur-Thérouanne X X X X
Coulommiers - Boissy-le-Chatel X X X
Dannemois - Soisy-sur-Ecole - Courances X X X X
Dourdan X X X
Draveil X X
Echarcon - Vert-le-Petit - Vert-le-Grand X X X
Epinay-sous-Sénart - X X
Boussy-Saint-Antoine
Epone - Aubergenville X X
Favieres X X X
Flins-sur-Seine - Les Mureaux X X
Fontainebleau - Samois-sur-Seine X X
Fontainebleau - Thomery X X
Fontenay-le-Vicomte - X X X
Ballancourt-sur-Essonne
Gaillon-sur-Montcient -
Tessancourt-sur-Aubette X X % X
Germigny-lEvéque X X X X
Gonesse - Le Thillay X X X
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NOM DE LA CONNEXION ECOLOGIQUE

SOUS-TRAME ECOLOGIQUE CONCERNEE

NOM DE LA CONNEXION ECOLOGIQUE
D’INTERET REGIONAL

ANNEXES ,

SOUS-TRAME ECOLOGIQUE CONCERNEE

D’INTERET REGIONAL ARBOREE CALCICOLE HERBACEE HUMIDE ARBOREE CALCICOLE HERBACEE HUMIDE
Goussainville - Le Thillay X X X Nandy - Seine-Port X X
Gretz-Armainvilliers - Tournan-en-Brie X X X Nemours - Montcourt-Fromonville X X X
Guérard - La Celle-sur-Morin X X X Nemours-Poligny X X
Guernes - Follainville-Dennemont X X X Omerville - Hodent - Genainville X X X X
Guigneville-sur-Essonne X X X Ozoir-la-Ferriere X X
Herblay-sur-Seine X X X Pierrelaye X X
Isles-les-Meldeuses - Germigny-I'Evéque X X X Piscop - Ecouen - Saint-Brice-sous-Forét X X X
Jablines - Précy-sur-Marne - Trilbardou - X X X Poissy - Aigremont X X
Lesches Presles - Maffliers - Nerville-la-Forét X X X X
Jouy-le-Moutier X % % X Rambouillet - Vieille-Eglise-en-Yvelines X X X
\S?e'ijlfer—rggiesg—zvrf—%:ir;es X X X Rochefort-en-Yvelines - Longyvilliers X X X
La Rochette - Livry-sur-Seine X X Roissy-en-Brie - Ozoir-la-Ferriere X X

Le Perray-en-Yvelines - . X X X E:’iy'rjfe::zle\lrg;i)éusr_sN—e&Ogunr:a_u><—su r-Loing X X x
Les Essarts-le-Roi - Auffargis

Le Val-Saint-Germain X X Samois-sur-Seine - Fontaine-le-Port X X
Les Mureaux - Verneuil-sur-Seine X X Samoreau X X X
Limetz-Villez X X X Seine-Port x % x
Ulsle-Adam - Nord X X Vémars - Villeron X X
Ulsle-Adam - Sud X X Vert-Saint-Denis X X

Lisses X X X Viarmes - Seugy X X X
Louvres - Goussainville X X X Villeneuve-Saint-Denis X X X
Mantes-la-Ville - Auffreville-Brasseuil X X X X x:ﬁzggazgfig;ﬁtzms i X X X
Mareil-sur-Mauldre - Maule - Herbeville X X X Villiers-Adam - Béthemont-la-Forét - « «
Maurecourt - Neuville-sur-Oise X X Chauvry

Meaux - Crégy-les-Meaux - Chambry X X Villiers-en-Biere X X X
Melz-sur-Seine - Hermé X X X X Villiers-le-Bel X X

Meéricourt - Freneuse - Rolleboise X X X

Milly-la-Forét - Moigny-sur-Ecole X X X

Montainville - Mareil-sur-Mauldre - Beynes X X X X

Montesson X X

Moret Loing et Orvanne X X X

Morigny-Champigny - Etréchy X X X X

Morsang-sur-Seine - Nandy X X

Moussy-le-Vieux - Longperrier X X
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ANNEXE 2 PROJETS PORTES

PAR LES OPERATEURS DE L'ETAT
IMPACTANT LES ESPACES AGRICOLES,
NATURELS ET FORESTIERS

ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES
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CATEGORIE DE PROJETS

OPERATEUR DE L’ETAT PORTEUR

UN NOUVEL EQUILIBRE

SURFACE ENAF IMPACTEE (HA)

Grand Paris Express 79
Infrastructures Liaison Nouvelle Roissy-Picardie 45
de transport Projets routiers DIRIF 44
Sous-Total transport 168
EPAFRANCE* 590
EPAMARNE 175
EPAMSA 140
Cptraoms St s
EPASENART 555
GPA 70
Sous-Total OIN 1650
APIJ 95
EDF 192
HAROPA 110
Autres projets RTE 40
VNF 20
EPA hors OIN 480
Sous-Total autres projets 937
Total projets d’Etat 2755

* Aces estimations s'ajoutent 175 hectares pour la mise en ceuvre de la convention Disney au-dela de 2040.
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ANNEXE 3 PROJETS
D’INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS

PROJET ARRETE PAR LE CONSEIL REGIONAL LE 12 JUILLET 2023

Projets d’infrastructures de transport en commun

N°CARTE PAR, p 193

NOM DU PROJET

ANNEXES ,

MODE

© 00 N O O~ WN =
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RER E : Prolongement vers ['Ouest a Mantes-la-Jolie

CDG Express

T11 : Prolongement Sartrouville - Epinay-sur-Seine

T11 : Prolongement Noisy-le-Sec - Le Bourget

T13 : Prolongement Saint-Germain-en-Laye a Acheres ville

M1 : Prolongement a Val de Fontenay

M10 : Prolongement de Boulogne a Saint-Cloud

M5 : Prolongement sud jusqu’a Place de Rungis

M15 Sud : Pont de Séevres - Noisy-Champs

Ligne nouvelle Roissy-Picardie

M15 Est : Saint-Denis-Pleyel - Champigny centre

M15 Quest : Pont de Sévres - Saint-Denis-Pleyel

TCSP RD 19-RN19 (Créteil - Boissy-Saint-Léger - Brie-Comte-Robert)
M16 : Saint-Denis-Pleyel - Noisy-Champs

T13 : Prolongement Achéres ville a Cergy-le-Haut

T10 : Prolongement de Clamart au M15

T3b : Prolongement de la Porte Dauphine au Pont de Garogliano
T9 : Prolongement d'Orly Ville & l'Aéroport d'Orly

M18 : Aéroport d'Orly - Versailles-Chantiers

T1 :Prolongement Est jusqu'a Val de Fontenay

T1 : Prolongement Ouest de Colombes a Nanterre et jusqu'a Rueil-Malmaison

Bus Altival : Prolongement jusqu'a la gare de Sucy-Bonneuil

T7 :Prolongement Athis-Mons a Juvisy-sur-Orge

T8 : Prolongement Sud Saint-Denis Porte de Paris a Rosa Parks
TZen 2 Melun-Sénart (Carré)

Bus Bords de Marne (Val de Fontenay - Chelles-Gournay)

Bus EVE (Esbly - Chessy - Val d'Europe)

Bus du Mantois

TZen 4 Viry-Chatillon - Corbeil-Essonnes

TZen 3 Porte de Pantin - Gargan (Les Pavillons-sous-Bois)
TZen 5 Bibliotheque Francois Mitterand - Les Ardoines - Choisy
Bus Altival : Noisy-le-Grand - Chennevieres-sur-Marne

Bus Sénia - Orly

Cable C1 :Créteil - Villeneuve Saint Georges

Bus Entre Seine (Argenteuil - Bezons - Sartrouville)

TCSP RN20 Massy - Arpajon

M17 : Saint-Denis-Pleyel - Le Mesnil Amelot

67

Fer

Fer
Tram Express
Tram Express
Tram Express
Métro
Métro
Métro
Métro
Fer
Métro
Métro
BHNS
Métro
Tramway
Tramway
Tramway
Métro
Métro
Métro
Tramway
Tramway
Tramway
Tramway
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
BHNS
Cable
BHNS
BHNS
Métro
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Projets d’infrastructures de transport en commun (suite)

N°CARTE PAR, p 193

NOM DU PROJET

UN NOUVEL EQUILIBRE

MODE

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

Bus Aulnay - Sevran - Villepinte - Tremblay
BHNS Massy - Saint-Quentin-en-Yvelines - Section Ecole Polytechnique

RER E Est + : Amélioration de l'offre entre Villiers-sur-Marne et Roissy-en-Brie

Electrification de la ligne P sur la section Trilport - La Ferté Milon
BHNS Quais Hauts Rive droite Gare de Lyon - Charenton

M18: Versailles-Chantiers - Nanterre La Folie

M18 : Nanterre La Folie - Saint-Denis-Pleyel (via Colombes)
Modernisation de la liaison Massy - Valenton

Bus Trappes - La Verriere

TCSP Carriéres - Poissy (RD 190)

M10 : Prolongement a Ivry et jusqu'aux Ardoines

M11 : Prolongement de Rosny-Bois-Perrier a Noisy-Champs
M12 : Prolongement sud a Issy et jusqu'a Meudon

M7 : Prolongement jusqu'a la Mairie de Drancy

M9 : Prolongement a Montreuil (Hopital)

M1 : Prolongement & Nanterre La Boule ou a La Garenne-Colombes
M14 Sud : Prolongement de l'aéroport d'Orly & Morangis

BHNS du Grand Roissy (3 lignes)

M4 : Prolongement de Bagneux a Chatenay-Malabry

M18 : Aéroport d'Orly - Montgeron-Crosne

M3 : Prolongement de Gallieni & Montreuil

M2 : Prolongement de la Porte Dauphine a Rueil-Suresnes Mont-Valérien
M3 : Prolongement de Pont de Levallois & Bécon - Les Bruyeres
Cable Vélizy-Villacoublay - Pont de Sévres

Navette fluviale Ligne 1 :Jaures - Pont de Bondy

Navette fluviale Ligne 2 :Jardin des Plantes - Maisons-Alfort
Navette fluviale Ligne 3 : Beaugrenelle - Suresnes

Liaison Cergy - Argenteuil

Liaison Nanterre La Folie - Argenteuil - Triangle de Gonesse
Gare GPE Bry-Villiers-Champigny : interconnexion RER E et ligne P
Gare GPE Saint-Denis-Pleyel : interconnexion ligne H

Gare GPE M18 Camille Claudel

Gare TGV Aéroport d'Orly - Pont de Rungis

Gare Massy-Pileu sur la branche Massy-Versailles du RER C

Projets de poles d’échanges multimodaux routiers
et aménagements de voies liés aux lignes de cars express
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BHNS

BHNS

Fer

Fer

Fer

Métro

Métro

Fer

BHNS

BHNS

Métro

Métro

Métro

Métro

Métro

Métro

Métro

BHNS

Métro

Métro

Métro

Métro

Métro

Cable

Navette fluviale
Navette fluviale
Navette fluviale
BHNS

Métro
Interconnexion GPE
Interconnexion GPE
Gare

Gare

Gare

Multimodal
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Projets d’infrastructures de transport routier

N°CARTE PAR, p193 NOM DU PROJET MODE
1 Liaison A13-RD28 (section A13 - RD 190) Voie nouvelle
2 Liaison RD30-RD190 - Pont d'Acheres Voie nouvelle
3 Contournement d'Orly déviation de Paray - Itinéraire est-ouest - RD36 Voie nouvelle
4 Franchissement de Seine d'Athis-Mons a Vigneux Franchissement
5 Prolongement RN406 - Desserte du Port de Bonneuil Voie nouvelle
] RD 10 nouveau barreau (Altival) Voie nouvelle
7 Liaison A4 - RN36 depuis Coutevroult Voie nouvelle
8 Liaison RN3-RN2 Meaux-Roissy Voie nouvelle
9 Contournement Est de Roissy - A104 Voie nouvelle
10 Avenue de la Liberté - BUCSO - Boulevard urbain de Clichy-Saint-Ouen Voie nouvelle
1 Franchissement/ dgs voies_ ferrés a Saint-Denis entre Carrefour Pleyel Franchissement
et Avenue du Président Wilson
12 Aménagement RN10 - Mise a 2x 2 voies de la déviation de Rambouillet Aménagement
13 Aménagement de UA86 entre lA14 et 'A15 Aménagement
14 Aménagement de la RN36 (liaison A4-Ab) Aménagement
15 Poursuite de lélargissement de la RN104 entre A4 et la RN4 Aménagement
16 Requalification et enfouissement de la RN10 a Trappes Aménagement
17 RD 36 Ouest Chateaufort - Saclay Aménagement
18 RD7 Aménagement entre Suresnes et Saint-Cloud Requalification
19 RD914 mise a double sens Requalification
20 RD1 entre Clichy-la-Garenne et Levallois-Perret (Phase 2) Requalification
21 Voie interdépartementale / Voie Bokanowski Voie nouvelle
22 Aménagement de la RN4 (Pontault-Combault - Montceaux-lés-Provins) Aménagement
23 Requalification en boulevard urbain de la RD311 a Argenteuil et Bezons Requalification
24 Aménagement de la RN20 de Massy & Angerville Aménagement
25 Aménagement de la RN19 entre Boissy-Saint-Léger et la Francilienne Aménagement
26 Aménagement de l'avenue du Parisis - Section Est Voie nouvelle
27 Franchissement de la Seine en aval de Montereau-Fault-Yonne Franchissement
28 Déviation de Trilport Voie nouvelle
29 Bretelle de sortie A13 / RD153 Aménagement
Projets vélo
NOM DU PROJET TYPE PROJET

Réseau Vélo lle-de-France
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